COMITATO PER L'ALTERNATIVA AL PASSANTE NORD DI BOLOGNA
CF 91291330370 www.passantenord.org

OTTOBRE 2016
RAGGIUNTO ILNOSTRO OBIETTIVO DI UN’'ALTERNATIVA AL PASSANTE NORD

MA...
C’'E’ ALLARGAMENTO e ALLARGAMENTO

Il nostro Comitato, costituitosi oltre 12 anni fa, non legato a partiti politici, ha da sempre espresso la
propria contrarieta all’idea di un “Passante Nord”, indipendentemente dal tracciato, non per interessi
particolari, ma per le oggettive carenze sotto I’aspetto trasportistico e perché in contrasto con tutti i
principi di salvaguardia del territorio e di risparmio energetico.

Il Comitato non ha mai negato l'esigenza di risolvere la criticita del Nodo Bolognese ma ha sempre
sostenuto che il problema avrebbe dovuto essere affrontato inserendolo nel tema piu vasto della

viabilita dell’intero quadrante a Nord della Citta, ormai “esplosa fuori dalle mura” in ordine sparso e
con collegamenti di viabilita locale incompiuti da decenni.

Dopo aver chiesto fin dal 2003 un concorso diidee, nel 2004 abbiamo presentato una nostra Proposta
Alternativa, studiata a lungo ed in Ambiti Prestigiosi, che prevedeva il potenziamento in Sede di
Tangenziale ed Autostrada a 3+3 corsie per senso di marcia e relative emergenze.

Dopo tanti anni in cui il Comitato ha perseguito con costanza e coerenza questo obiettivo, la recente
scelta di abbandonare il Passante Nord per intervenire con un allargamento in Sede & per noi un
grande risultato e dimostra 'apprezzamento perun lavoro serio.

Ma I’allargamento di cui si sta discutendo oggi non & la nostra proposta e

rischia di disattendere le ragioni che I’avevano ispirata.

La nostra proposta contiene in sé i moderni principi di salvaguardia del territorio, e, con la sua tecnica
realizzativa particolarmente innovativa, consente di mantenersi allinterno del sedime attuale,

ricavando a lato due corridoi multimodali est — ovest in grado di integrare e potenziare il trasporto
pubblico metropolitano favorendo cosil'inversione ditendenza da gomma a ferro.

Notiamo con soddisfazione che nel progetto di Autostrade hanno un ruolo rilevante I'ecodotto per i
residenti di San Donnino ed il completamento della viabilita locale incompiuta nella pianura a Nord,
gia presentinella nostra proposta rispettivamente dal 2004 e dal 2010. Tuttavia ci dispiace constatare
che sul resto del progetto pare prevalere una logica di mero risparmio, realizzando un ampliamento al
minor costo possibile, senza la lungimiranza di prevedere una Infrastruttura che possa fungere da
volano del futuro sviluppo “metropolitano”.

Bologna per molto tempo ha subito una pianificazione di corto respiro, con interventi non coordinati,
talvolta obsoleti o rimasti incompiuti. Dopo il meritorio “cambiamento di rotta” che ha portato
allabbandono del Passante Nord, dalle Istituzioni Locali ci saremmo aspettati, ma ci aspettiamo
ancora, una coerenza nel perseguimento di una visione strategica che consentirebbe di lavorare per
stralci, con le risorse disponibili, ma ad un progetto lungimirante e di “lungo respiro”.

Dalle Minoranze Politiche e dalle Associazioni Ambientaliste abbiamo avuto un supporto a corrente
alternata, spesso sfociato in una opposizione sterile e strumentale al progetto diallargamento.

QUESTA E’ LA TESTIMONIANZA DELL'IMPEGNO DI UN COMITATO “SUI GENERIS” CHE RINGRAZIA, PER
IL LAVORO SVOLTO INSIEME, LE MIGLIAIA DI CITTADINI SOSTENITORI, LE CENTINAIA CHE HANNO
DATO UN CONTRIBUTO FINANZIARIO ED | PROFESSIONISTI CHE HANNO AIUTATO GRATUITAMENTE.



SEZIONE RILEVATO
STATO DI FATTO

RIPORTO
DI CAVA

CONSUMO DI TERRITORIO
ED ESPROPRIO (24 ha)

RIPORTO
DI CAVA

CONSUMO DI TERRITORIO
ED ESPROPRIO (24 ha)

4 MODI PER
ALLARGARE
LA
TANGENZIALE

Progetto Autostrade
per I'ltalia (ASPI) 2016

@® CONSUMO TERRITORIO (24 ha)
@ ESPROPRI E DEMOLIZIONI

@® 900.000 mc RIPORTO DA CAVE
@® STROZZATURA S. DONNINO

. SVILUPPI FUTURI: NESSUNO

Muri di sostegno
semplici

@® TRASCURABILE CONSUMO DI
TERRITORIO

@ ESPROPRI MINIMI
@ PALI MOLTO LUNGHI

@ 450.000 mc RIPORTO DA CAVE

. SVILUPPI FUTURI: NESSUNO

Proposta 1
Comitato Alternativa
Passante Nord

@® TRASCURABILE CONSUMO DI
TERRITORIO

@ ESPROPRI MINIMI

. SVILUPPI FUTURI:

@® TRASPORTO PUBBLICO IN
SEDE PROPRIA

@® BASI PER COPERTURE
(PAGINA SUCCESSIVA)

Proposta 2
Comitato Alternativa
Passante Nord

@® TRASCURABILE CONSUMO DI
TERRITORIO

@® ESPROPRI MINIMI

SVILUPPI FUTURI
MOLTEPLICI :
(PAGINA SUCCESSIVA)




b) Predisporre 'asse Tangenziale per futuri sviluppi migliorativi di vario genere improponibili ad
allargamento completato, oppure no?

Le proposte del Nostro Comitato rispondono SI’ ad entrambe le scelte basandosi su gallerie scatolari
laterali realizzabili prevalentemente dall’esterno, che consentono di non uscire dai confini demaniali
con una limitata profondita delle palificate e possono ospitare importanti vie di comunicazione. La
proposta 2 prevede anche due o tre serie di palificate lungo gli spartitraffico, di costo non proibitivo,
che aumentano di molto le possibilita di trasformare la Tangenziale da problema a risorsa per la citta.
Oltre al corridoio di mobilita multimodale integrato con la rete urbana della proposta 1, si aprirebbe la
possibilitd di avere una maggiore permeabilitd trasversale, coperture protettive con captazione di
energia solare non competitiva con fagricoltura, e I'utilizzo delle imponenti volumetrie in rilevato.

Il progetto preliminare di Autostrade invece sceglie i NO per entrambe le questioni, ignorando anche la
soluzione innovativa delle gallerie laterali. Inoltre le coperture sono limitate allecodotto di S. Donnino e
venhgono eliminate le corsie di emergenza tra le uscite 9 e 10, con 'obiettivo dichiarato di minimizzare i
costi. Cioé si vorrebbe chiudere la “Pratica Bologna” con 650 milioni, comprese le opere viarie
“collaterali”, mentre fino a unanno fa, per il nodo di Bologna, si era disposti a spendere 1.280 milioni.

ECCO PERCHE', A NOSTRO AVVISO, IL PROGETTO PRESENTATO DA

AUTOSTRADE NON RACCOGLIE L'IMPEGNO SOTTOSCRITTO IN APRILE

DA TUTTE LE ISTITUZIONI PER UNA INFRASTRUTTURA IN SINTONIA CON IL
"NUOVO CORSO" NELLA PIANIFICAZIONE DELLA CITTA' METROPOLITANA

Se si concretizzera quanto emerso dai recenti incontri si consumera
L'ENNESIMA OCCASIONE PERSA DALLA POLITICA PER UN'OPERA

FINALMENTE LUNGIMIRANTE ED AL PASSO CON | TEMPI

Proposta 1
Comitato Alternativa
Passante Nord

GALLERIE IN
SUPERFICIE
TRASPORTO TRASPORTO
PUBBELICO IN PUBBLICO IN
LIVELLO VARIABILE SEDE PROPRIA SEDE PROPRIA
(Collegato alla (Collegato alla
rete urbana) rete urbana)
0 altri servizi o altri servizi
Trasporto pubblico >100 GJ¥ lettrici
sopraelevato annojccre
(alterna?iva i gallerie\A PANNELLI TERMICO-FOTOVOLTAICI 500 GJfanno termici
2 seminterrate) /
Proposta ' I

Comitato Alternativa
Passante Nord

GALLERIE IN PISTA [T = =Y = NUOVI PASSAGGI

SEMINTERRATE TRASVERSALI

LIVELLO QUASI TRASPORTO
COSTANTE PUBBLICO IN

SEDE PROPRIA
(Collegato alla
PISTE CICLABILI rete urbana) GARAGES o ALTRI SERVIZI i va pel
o altri servizi (s":ﬁlt‘i;zl::tl!isslrsnrgma € alleggerimento trave
) di copertura

Galleria aperta
seminterrrata

Galleria aperta
i Trata

TRASPORTO
PUBBLICO IN
SEDE PROPRIA
(Collegato alla
rete urbana)

o altri servizi

POSSIBILI USI DEL
VOLUME IN RILEVATO





































PRESENTAZIONE:

Prof. Ing. Pier Paolo Diotallevi




PERCHE UN INCONTRO PRESSO LA
SCUOLA DI INGEGNERIA E ARCHITETTURA
SUL NODO VIARIO DI BOLOGNA?

* Gia nel 2004 si tenne presso la Facolta di Ingegneria un incontro sul
tema di oggi che si concluse con la constatazione di forti criticita nella
scelta e nelle ripercussioni sul territorio del progetto di «Passante nord»
allora proposto;

 Le associazioni degli Agricoltori, riconoscendo [@ompetenze
scientifiche dellAlma Mater e fortemente preoccupate del rilevante
impatto sul territorio agricolo, sul futuro delle aziende orticole, della
filiera alimentare e del relativo indotto, hanno rivolto al Magnifico
Rettore la richiesta di un Convegno tecnico-scientifico in merito al
confronto fra «Passante nord», nella sua ultima formulazione, e la
«soluzione alternativa in sede» al fine di dare un contributo di
valutazione alla cittadinanza e alle realta produttive interessate;

» Di sequito si riporta il carteggio della richiesta, la risposta del Magnifico
Rettore e la testa di presentazione del Convegno tecnico-scientil{i_go










Da: Magnifico Rettore

Inviato: lunedi 12 ottobre 2015 15:54

A: 'Stefania Devescovi'

Cc: Pier Paolo Diotallevi

Oggetto: R: Richiesta di un Convegno Universitario sul PASSANTE NORD

Gentile dottoressa,

con riferimento alla vostra richiesta Te comunico IMnieresse da parte delllAtened e in
particolare da parte della Scuola di ingegneria e Architettura, ad organizzare un
convegno di carattere tecnico scientifico sul tema del Passante Nord.

Potete prendere direttamente contatto con 1T prot. Plerpaolo Diotallevi - Presidente
della Scuola di Ingegneria e Architettura " che ci legge in copia per conoscenza " per
tutti gli aspetti organizzativi.

Un cordiale saluto

Patrizia Fabbri

Segreteria Rettore Alma Mater Studiorum Universita di Bologna
via Zamboni 33

40126 Bologna (ltalia)

tel: 0039/051/20.99942 - fax: 0039/051/20.86.102
e.mail:segrettore@unibo.it




L. ALMA MATER
accoglie la richiesta di un confronto da parte di tutte le
Organizzazioni Professionali Agricole territoriali

| TRASPORTI VIARI NEL NODO BOLOGNESE
Due soluzioni a confronto

5 Novembre 2015, ore 15,00
Aula Magna della Scuola di Ingegneria e Architettura
Viale Risorgimento 2, Bologna




Le principali questioni toccate dalla risoluzione del
nodo viario di Bologna:

-Aspetti territoriali ed urbanistici

-Aspetti trasportistici

-Ricerca delle possibili soluzioni

-Le tecniche di intervento

-L impatto ambientale sul territorio
-Impatto sul sistema agricolo del territorio
-Lo sviluppo del territorio e delle imprese
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]
Apro Il dibattito delle idee

AUGURO BUON LAVORO



Relatore :
Dott. Andrea Flora

Direttore Confagricoltura Bologna

In rappresentanza delle Associazioni Professionali Agricole Bolognesi
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| trasporti nel nodo viario bolognese

Porto il saluto delle Organizzazioni agricole ctanio proposto questo Convegno, Confagricoltura,
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Come imprenditori non ci sottraiamo alle nostrepoesabilitd e ai nostri doveri nei confronti della
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Cosi come dobbiamo considerare che opere richiasten certo momento storico alla luce ci u
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Relatore:

Prof. Ing. Carlo Monti

PREFAZIONE STORICA
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Relatore:

Dott. Severino Ghini

PASSANTE NORD
E
ALLARGAMENTO DELLA SEDE ATTUALE

20




L CASO
PASSANTE NORD
DI BOLOGNA

DUE MODI DI PENSARE
A CONFRONTO
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|
PASSANTE NORD (in tutte le versioni)
Ignora completamente il raggiungimento dei limiti dello sviluppo e quindi l'esigenza
primaria di azzerare il consumo irreversibile di territorio.
Pretende di compensare questo consumo con "mitigazioni# inefficaci che consumano
altro territorio.
Si basa su previsioni di crescita continua del traffico veicolare e delllurbanizzazione,
rivelatesi completamente errate e contestate fin dal 2004 dal nostro Comitato con gl
indicatori economici e i dati statistici dell!lepoca.
Aumenta il consumo energetico e I'emissione di gas "climalteranti#.
Trascura altri impatti ambientali negativi per la pianura a Nord di Bologna denunciati
dalla stessa VIA del progetto inserito nel PTCP (Effetto barriera, idrogeologico ecc.).
Non prevede mitigazioni per le aree urbane vicine all'lasse tangenziale
Ha bisogno di pesanti penalizzazioni per dirottare modeste percentuali di traffico.
ALTERNATIVA DI POTENZIAMENTO IN SEDE DEL COMITATO
Consumo trascurabile di territorio
Diminuzione complessiva del consumo energetico e di inquinanti.
Serie mitigazioni per le aree urbane a ridosso della Tangenziale
Trasformazione delllasse Tangenziale da problema a risorsa per la citta.
Costo pari a circa la meta del Passante con possibilita di investire l'altra meta su altre
opere viarie incompiute nel quadrante nord della citta.
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8 AGOSTO 2002

PASSANTE NORD (40 km) 3 CORSIE
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29 LUGLIO 2014

PASSANTE NORD 2014 (38 km) 2 CORSIE
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LIMITI DELLO SVILUPPO

CITTAs METROPOLITANA DI BOLOGNA

Abitanti 979.277
Superficie 3702 Km
SAT (Superficie Agricola Totale2 100 krﬁ

Impronta Alimentare 2082 ki
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% RISPETTO AL 1990

VEICOLI e TRAFFICO 1985-2010
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NODO STRADALE E AUTOSTRADALE
DI BOLOGNA

PROPOSTA DI SOLUZIONE
ALTERNATIVA AL
PASSANTE NORD
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PRIMA CONDIZIONE

PER NON CONSUMARE ALTRO TERRITORIO
OCCORRE TROVARE LA SOLUZIONE NELLA
SEDE ATTUALE DELLA TANGENZIALE
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.
SPAZIO OCCORRENTE PER
IL VOLUME DI TRAFFICO PREVISTO

OCCORRE LO SPAZIO PER 4 NUOVE CORSIE,
2 PER OGNI SENSO DI MARCIA.

OGNI CORSIA OCCUPA 3,75 METRI, PER UN TOTALE
DI 7,5 METRI PER SENSO DI MARCIA
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ERIRR- 0 o1 Altcnaiiva al Passante Autostradale Nord di Bologna [

www.passantenord.org

"#3%& " ('$($%&!" ) &*'#1+,1"1)"-1%% 1 #&*" . $'/"
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ERIRR- 0 o1 Altcnaiiva al Passante Autostradale Nord di Bologna [

www.passantenord.org
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ERIRR- 0 o1 Altcnaiiva al Passante Autostradale Nord di Bologna [

Www.passantenord.org
"HSY68 1" ('S(SY&I")&*H+,1")"- 1060 1 #&*" $'/"
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GALLERIAARTIFICIALE (ECODOTTO) S. DONNINO)
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SR 0 o1 Alternativa al Passante Autostradale Nord di Bologna |

www.passantenord.org
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— NN
PASSANTE NORD OPERAZIONE VERITA'

PASSANTE NORD 2015

NOSTRA IPOTESI

LUNGHEZZA AUTOSTRADA 38 km 22 km
xﬁg@ﬁgﬁxj;ﬁeﬁmm DEVIATO CON DISINCENTIVI E LIMITI 16% NO
PEDAGGIO SULLA TANGENZIALE SI NO

CORSIE SULLA TANGENZIALE 2 (3 parte centrale) + pericolosi bypass 3

CORSIE SULL'AUTOSTRADA 2 + pericolosi bypass &

CORSIE SUL PASSANTE 2 (non 3 come nel 2003) nessuna
POPOLAZIONE ESPOSTA AUMENTO NESSUN AUMENTO
MITIGAZIONI AMBIENTALI SULLA TANGENZIALE NO SI
INQUINAMENTO TOTALE AUMENTO PER MAGGIOR PERCORSO DIMINUZIONE (PIU' SCORREVOLEZZA)
MAGGIORI EMISSIONI CO, (KTon/ANNO) 70 DIMINUZIONE (PIU' SCORREVOLEZZA)
MAGGIOR CONSUMO ENERGETICO (KTEP/anno) 25 DIMINUZIONE
(DEI_?:I[)I:FLQ%IONE IRREVERSIBILE DI NUOVO TERRITORIO +SFRIDI >500 NESSUNA
PERDITA AGRICOLTURA PREGIATA (ETTARI) 7600 NESSUNA
NUOVO MATERIALE DI CAVA (METRI CUBI) ~3.000.000 NESSUNO
ALTEZZA MEDIA TERRAPIENO (metri) 2,7 NESSUNO
AUMENTO RISCHIO IDROGEOLOGICO ALTO NESSUNO
INTEGRAZIONE CON SISTEMA FERROVIARIO (SFM) NO SI
POSSIBILITA' DI AGGIUNGERE FUNZIONI IN FUTURO NO SI

ESPROPRI E INDENNIZZI MOLTO CONSISTENTI NO

BANDO EUROPEO Sl NO
CANTIERIZZAZIONE DISAGI SU 40 KM MINIMI DISAGI
REALIZZAZIONE PER STRALCI FUNZIONALI NO Sl

RICADUTA SU ECONOMIA LOCALE PARZIALE MASSIMA A~
TEMPI (ANNI) PIU' DI 10 MENO DI OO
m)(wmm DI EURO) CON INDENNIZZI E MITIGAZI ONI (stma >1400 750
COMPLETAMENTO PICCOLE OPERE INCOMPIUTE NO Sl
FINANZIAMENTO DISPONIBILE Insufficiente (1280) COMPLETO




Relatore:

Dott. Ing. Luigi Stagni

CONSIDERAZIONI SUL TRAFFICO
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Qualche osservazione preliminare

Gli studi di traffico servono a dire se Isintervento in esame € utile sotto il profilo della circolazione veicolare.
Ma gli effetti sul traffico non sono leunico parametro d giudizio; leutilita per la circolazione veicolare &
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Composizione del traffico della Tangenziale di Bologna (A 14 + Complanari)

Le componenti sono sostanzialmente tre (Vedi Figura 1):

traffico autostradale di transito (TT) con sia Origine che Destinazione esterne alllarea bolognese;
traffico autostradale di penetrazione e uscita (TPU), con Origine esterna e Destinazione interna alllarea
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Come fare per cercare di giustificare il Passante ?

Per cercare di rendere fattibile il Passante occorre etrasferirvie forzosamente altro traffico con accorgimenti tariffari e/o normativi che lo rendano competitivo
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Conclusioni e osservazioni finali

Lesimpressione generale & che si € montato un meccanismo artificioso, non tanto per risolvere un problema (quello del nodo bolognese) quanto pe

a7




Relatore:
Dott. Ing. Carlo Porelli

Consulente:
Prof. Ing. Pier Paolo Diotallevi

TECNICHE COSTRUTTIVE
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La scelta delle tecniche costrutt
e fondamentale poiché condizion

modo di operare e di conseguen
costi e | tempi di realizzazione.

Si e scelto di utilizzare tecniche costruttive
consolidate da anni di applicazioni pratiche
In contesti analoghi da operatori del settore.
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Il percorso proposto, alternativo al Passante
Nord e consistente nellllargamento in sede
dell attuale tracciato della Tangenziale e
dell Autostrada, presenta diversi punti singolari
che debbono essere risolti con:

1. Allargamento di ponti
2. Sottopassi stradali e ferroviari

3. Scavalcamenti viari

il tutto collegato dalle:

4. Opere in linea
50




1. Allargamento di ponti

Un esempio tipico di allargamento di ponte € previs to in
corrispondenza del viadotto sul fiume Reno. Il nuovo impalcato,
affiancato alleesistente, accogliera le nuove corsie stradali e anche la

sede ferro-tramviaria.
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1. Allargamento di ponti
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1. Allargamento di ponti

Gli interventi consistono nell esecuzione di plinti
realizzati in alveo fluviale, costruzioni di pile analoghe

a quelle esistenti, messa in opera di travi prefabbricate
longitudinali, getto del solettone portante ed opere di
finitura.

Il tutto senza particolari difficolta costruttive
e con | uso di tecnologie comuni




1. Allargamento di ponti

Esempio costruttivo o4




2. Sottopassi stradali e ferroviari

Esempi tipologici di sottopassi stradali e ferroviari
sono previsti in localita eLames
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2. Sottopassi stradali e ferroviari
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2. Sottopassi stradali e ferroviari

La larghezza dei ponti ferroviari esistenti non e sufficiente per
contenere leallargamento contemporaneo dell~aw#datre della
tangenziale. In questi casi la tangenziale allargata sfiocca ai lati del
tracciato e la luce dei ponti risulta cosi sufficiente per accogliere sia la
nuova sede dellsautostrada che quella della ferro-tramvia. Questeultima
da interrata puo parzialmente emergere. La tangenziale sottopassera il
rilevato ferroviario ai due lati del ponte. Non sara cosi neqéa.?sario
intervenire o sostituire i ponti.




2. Sottopassi stradali e ferroviari

Nei casi di sottopassi stradali o ferroviari si utilizzera la
tecnica di manufatti a cassone infitti a spinta.

Tale tecnologia consente di minimizzare i tempi di
interferenza con il traffico ferroviario e stradale.

/

- / N

Si costruisce uno scatolare monolitico in calcestruzzo alla quota di
progetto su una platea di scorrimento orizzontale.
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2. Sottopassi stradali e ferroviari

Tale manufatto e traslato nella posizione finale mediante leuso di
martinetti idraulici che agiscono contro un muro di reggi-spinta.

Durante le fasi di infissione, escavatori posti allsinterno del
manufatto asportano il terreno permettendone lsavanzamento.

Nel caso di sottopassi ferroviari i binari vengo rinforzati per
consentire il passaggio dei treni anche a velocita ridotta.
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2. Sottopassi stradali e ferroviari

Ponti ferroviari della '\CINTURA"

Sezione analoga anche per sottopasso di Via Cristoforo Colombo
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2. Sottopassi stradali e ferroviari

Ee gia in costruzione, in adiacenza al ponte stradale di
Via Cristoforo Colombo, un nuovo ponte ferroviario per la

Linea Alta Velocita Bologna ¢ Venezia ad uneunica campata
che scavalca autostrada e tangenziale completo di due

nuove campate da entrambi i lati predisposte per futura
viabilita urbana.
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2. Sottopassi stradali e ferroviari

Anche in questo caso l~autostrada allargata e la sede
ferroviaria occupano la campata centrale e le sedi della
tangenziale allargata le campate laterali.

Operazioni che non richiedono interventi di carattere
strutturale
62




2. Sottopassi stradali e ferroviari

Esempi realizzati di sottopassi a spinta
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3. Scavalcamenti viari

Un esempio tipico di scavalcamento viario e previsto in
corrispondenza di via Stalingrado

Vista della soluzione progettuale 04




3. Scavalcamenti viari

Vista delleattuale tracciato 65




3. Scavalcamenti viari
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3. Scavalcamenti viari

Sezione trasversale
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3. Scavalcamenti viari

Sezione longitudinale
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4. Opere in linea

Sono state individuate essenzialmente tre
tecniche costruttive da utilizzarsi nelle opere
lungo linea.

Ciascuna presenta peculiarita idonee alla
soluzione di casi specifici.

 Bilastre su platee
e Diaframmi
e Pali ad elica continua
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4. Opere in linea

Bilastre su platea

La bilastra standard e un elemento prefabbricato
realizzato con setti portanti, costituiti da due lastre in
cemento armato vibrato unite tramite traliccio metallico, di
dimensioni (altezza, larghezza e spessore) variabili.
L'estrema semplicita di montaggio riduce notevolmente i
tempi di realizzazione dell'opera muraria e consente un
tangibile risparmio sul legname da armatura e sulla
manodopera.

Questa tecnica costruttiva verra utilizzata per la
realizzazione dei muri fuoriterra.
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4. Opere in linea

Con la tecnica dei muri a bilastra é prevista la realizzazione
di un ecodotto in localita San Donnino
per ripristinare la continuita ambientale del territorio.
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Planimetrie stato di progetto

Allargamento sede attuale con il
rifacimento dei ponti
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Sezioni trasversale: stato attuale
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Sezioni trasversali di progetto

Allargamento sede attuale con il rifacimento dei ponti
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Sezioni longitudinali di progetto
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Pali a elica continua

La tecnologia dei pali ad elica continua unisce i pregi dei
pali trivellati e dei pali infissi in quanto elimina vibrazioni,
riduce le emissioni acustiche, evita la decompressione del terreno
e llutilizzo di "camicie# o di fanghi polimerici.

Le fasi esecutive prevedono lo scavo del palo tramite
llinfissione di un'elica continua assemblata su un tubo centrale
cavo. Al termine dello scavo llestrazione delllelica avviene
contemporaneamente al getto del calcestruzzo pampat
dalllinterno del tubo cavo.

Ove previsto, i pali possono essere armati tramite gabbie di
armatura inserite nel calcestruzzo ancora fresco.

TECNOLOGIA PRESCELTA 4+,




4. Opere in linea

Esempi di realizzazioni

Le palificate di sostegno possono essere realizzatd on pali
concatenati ad armatura alternata con netto risparmio economico.



4. Opere in linea

Sequenza delle fasi costruttive delle palificate - Fase 1

79

Occupazione temporanea della corsia di emergenza della tangenziale ed
esecuzione della palificata a monte



4. Opere in linea

Sequenza delle fasi costruttive delle palificate - Fase 2

80
| lavori vengono spostati dalla corsia di emergenza alla scarpata risagomata.

Esecuzione del getto della palificata di irrigidimento.



4. Opere in linea

Sequenza delle fasi costruttive delle palificate - Fase 3

Getto della palificata esterna 81




4. Opere in linea

Sequenza delle fasi costruttive delle palificate - Fase 4

Scavo di shancamento definitivo e getto del solettone di base. 82




4. Opere in linea

Sequenza delle fasi costruttive delle palificate - Fase 5

Completamento delle strutture verticali ed orizzontali 83




Completamento strutturale
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- sollecitazioni flessionali
- sollecitazioni sul terreno
- deformate
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Riepilogo dei costi dell~opera nel suo complesso

Al SCAVI E REINTERRI CONSOLIDAMENTO TERRENI
A2 OPERE DI FONDAZIONE E DI SOSTEGNO
A3 OPERE IN ELEVAZIONE

B1 GUARD RAIL ASTA PRINCIPALE RIMOZIONE
B2 RIFACIMENTO GUARD RAIL
B3 LAVORI AGGIUNTI

C1 NEW JERSY RIMOZIONE
C2 NEW JERSY F +POSA+ CORDOLO
C3 REALIZZAZIONE FOGNA SOTTO N J

D1 RIMOZIONE BARRIERA FONOASS

D2 ONERI DI DEPOSITO MATERIALE DA RIMPIEGARE
D3 INSTALLAZIONE BARRIERA FONOASS

D4 BARRIERE VARIE

8.700.000
78.800.000
26.500.000 114.000.000

1.200.000
7.800.000
2.500.000 11.500.000

4.200.000
6.300.000
4.150.000 14.650.000

4.300.000
250.000
18.800.000
2.200.000 25.550.000
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E1 ECODOTTO SAN DONNINO

F1 RIMOZIONE IMPIANTI TECNOLOGICI ED ILLUMIN.
F2 RIFACIMENTO IMPIANTI TECNOLOGICI ED ILLUMIN.

G1 CORPO STRADALE A 14 E TANGENZIALE

H1 OPERE D'ARTE E SVINCOLI

11 ONERI DI DISCARICA

L1 RISOLUZIONI SOTTOSERVIZI

M1 MITIGAZIONE AMBIENTALE

OPERE NON STIMABILI 20%

53.500.000

1.800.000
9.600.000

38.500.000

160.000.000

7.000.000

20.000.000

5.000.000

91.000.000

53.500.000

11.400.000
38.500.000
160.000.000

7.000.000
20.000.000
5.000.000

91.000.000
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Oneri della sicurezza 82.500.00 82.500.00(
Oneri progettazione lavori e sicurezza 19.300.000 19.300.00¢
Espropri 25.000.000 25.000.00c
678.900.00(
Imprevisti 10% 67.900.000 67.900 .00(
Totale costi . 746.800.000
COSTO NETTO OPERA
RIMOZIONE E RIPOSIZIONAMENTO BARRIERE FONOASSORBENTI
ECODOTTO SAN DONINO 170.000.000

MITIGAZIONI AMBIENTALI
OPERE NON STIMABILI

* 580.000.000
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4 _ R
Si prevede una durata

complessiva del lavori pari ad
anni 3
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1. PROPOSTE GIA” FATTE IN ANNI PRECEDENTI
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2. RELAZIONE INTRODUTTIVA

La presente relazione, non & assolutamente un proge tto per la copertura
della sede “tangenziale-autostrada”, vuole solo sug gerire un modello di
sviluppo progettuale che dovra essere perfezionato, adattato alle
condizioni ambientali, verificato in funzione delle effettive possibilita di
utilizzo che la copertura potra mettere a disposizi  one della collettivita.
Questo tipo di copertura non puo limitarsi ad un me ro occultamento del
traffico in zone particolarmente sensibili, ma deve offrire la possibilita di
una “ricucitura ambientale” con carattere urbanisti co.

Si ipotizza di coprire le corsie della tangenziale e della autostrada
posizionando i piedritti di sostegno nella mezzeria dello spazio di
separazione fra tangenziale ed autostrada ed in cor  rispondenza dei muri
esterni dei tunnel laterali e realizzare tre campat e utilizzando un solo tipo
di trave sagomata in carpenteria metallica.Si otter  rebbe in questo modo di
non intervenire con manufatti nella sede autostrada le e di utilizzare una
sola tipologia di trave che diversamente montata pu O generare una
varieta di soluzioni di copertura consone alle esig enze ambientali.

I metodo proposto puo consentire anche un notevole risparmio

economico e temporale data la standardizzazione str  utturale.

Le seguenti valutazioni hanno carattere orientativo in termini di fattibilita
dellopera; si intende che all’atto della progettaz lone dovranno essere
prese in considerazioni anche altre eventuali condi zioni di carico e le
azioni di tipo sismico. Dai dimensionamenti riporta ti si pud comunque
evincere che tali azioni non alterano la sostanza d el metodo proposto in
considerazione dei margini attualmente assunti in q ueste valutazioni

preliminari.
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L’intervento sul rilevato offre tante altre risorse potenziali. Se le
fondazioni dei piedritti interni fossero costruite su palificate discontinue a

passo opportuno sarebbe possibile in un secondo tem po trasformare |l
terrapieno mediante svuotamento in pregiati vani po lifunzionali in
posizione strategica e attraversabili trasversalmen te. Cosi si aprirebbe
contestualmente la possibilita di ricucire le due p arti della citta dove non

ci sono ponti o attraversamenti, oltre al notevole recupero di inerti. Infine

sulla copertura si potrebbero installare notevoli s uperfici fotovoltaiche.

In zone individuate si possono gia predisporre in f ase di allargamento

piedritti e palificate interne ai limiti della tang enziale e le solette relative.

2.1. ILLUSTRAZIONE SINTETICA DEGLI ELEMENTI ESSENZIALI DEL PROGETTO STRU TTURALE

Schema statico

Schema tracciamento trave tipo
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N.B. misure espresse in metri

Schema di calcolo

Interasse m 6,00

Vista unifilare

Il calcolo della struttura é stato realizzato mediante una modellazione tridimensionale agli elementi

finiti.
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Il calcolo viene eseguito mediante un’analisi statica. Le procedure di verifica adottate seguono il
metodo di calcolo agli stati limite ultimo/esercizio secondo quanto previsto dal DM 14.01.2008,
Norme Tecniche per le Costruzioni.

La struttura € in acciaio, per le caratteristiche spe dei materiali utilizzati si fa

riferimento al capitolo 3.

2.2. DESCRIZIONE GENERALE DELL 'OPERA E CRITERI GENERALI DI PROGETTAZIONE , ANALISI E VERIFICA

INTESTAZIONE E DATI CARATTERISTICI DELLA STRUTTURA

Nome dell'archivio di lavoro copertura passante
Intestazione del lavoro copertura passante
Tipo di struttura Nello Spazio

Tipo di analisi Statica

Tipo di soluzione Lineare

Unita' di misura delle forze daN

Unita' di misura delle lunghezze cm

2.3. QUADRO NORMATIVO DI RIFERIMENTO ADOTTATO

Il dimensionamento, le verifiche statiche degli interventi e la redazione della presente relazione di
calcolo, sono stati effettuati nel rispetto della Normativa in vigore e di alcune Raccomandazioni ed in

particolare:

2.3.1. Struttura
Norme tecniche per le Costruzioni — D.M. 14/01/2008

Circ. Min. 2 febbraio 2009 N. 617 - Contenente le Istruzioni per I'applicazione delle “Nuove

norme tecniche per le costruzioni” di cui al DM 14 gennaio 2008

2.3.2. Carichi e sovraccarichi

Norme tecniche per le Costruzioni — D.M. 14/01/2008
Circ. Min. 2 febbraio 2009 N. 617 - Contenente le Istruzioni per I'applicazione delle “Nuove

norme tecniche per le costruzioni” di cui al DM 14 gennaio 2008

2.4. MODELLO NUMERICO

2.4.1. Metodologia di modellazione ed analisi

E’ stato utilizzata un’analisi statica nel rispetto delle norme indicate in precedenza. Le procedure di
verifica adottate seguono il metodo di calcolo agli stati limite ultimo/esercizio secondo quanto

previsto dal DM 14.01.2008, Norme Tecniche per le Costruzioni.
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2.4.2. Informazioni sul codice di calcolo

L’analisi di tipo numerico e stata realizzata mediante il programma di calcolo MasterSap, prodotto da
Studio Software AMV di Ronchi dei Legionari (Gorizia).

3. RELAZIONE SUI MATERIALI

Si impiegano materiali aventi le seguenti caratteristiche:

3.1. ACCIAIO

Proprieta dei materiali per la fase di analisi stru tturale
Modulo Elastico: E = 2.100.000 kg/cm? (210.000 N/mm?)

Coefficiente di Poisson: n=0.3

Modulo di elasticita trasversale: G = E / [2*(1+n)] (N/mm?)

Coefficiente di espansione termica lineare: = 12*10° per T (per T < 100C)
Densita: = 7850 kg/m?

Caratteristiche minime dei materiali

S235 S275 S355 S355
tensione di rottura 360 N/mm? | 430 N/mm? )| 510 N/mm? || 550 N/mm?
tensione di snervamento 235 N/mm? | 275 N/mm? ]| 355 N/mm? || 440 N/mm?

3.2. BULLONERIA

Nelle unioni con bulloni si assumono le seguenti resistenze di calcolo:

STATO DI TENSIONE

CLASSE VITE i fyo fin fan fav
(N/mm?) (N/mm?) (N/mm?) (N/mm?) (N/mm?)
4.6 400 240 240 240 170
5.6 500 300 300 300 212
AR A00N 420 260 260 200
8.8 800 640 560 560 396
1U.Y 100U 15100) UV UV 490
Legenda:

fun € assunto pari al minore dei due valQgi £ 0.7 f (fun = 0.6 f per viti di classe 6.8)
fun = f, essendoded {; le tensioni di rottura e di snervamento
fan = fun = resistenza di calcolo a trazione

fav =fun/ 2 =resistenza di calcolo a taglio
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4. CALCOLO

4.1. CARICHI

L'influenza del peso proprio dei singoli elementi & valutato automaticamente dal programma di

calcolo.

4.2. CONDIZIONI ELEMENTARI DI CARICO

Condizione 1 — carichi permanenti su tutti i telai

Solaio tipo “spirol” e getto integrativo 475 dN/m?
Sottofondo e pavimentazione 200 dN/m?
In alternativa:

impermeabilizzazione e acqua di inbibizione 200 dN/m?

g = (475 + 200) x 6,00 = 4050 daN/ml = 40,50 daN/cm
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Condizione 2

Sovraccarico accidentale sulle campate esterne nel telaio n. 2

Peso strato terreno 400 dN/m?
In alternativa:
Folla compatta 400 dN/m?
In alternativa:

Parcheggio auto 400 dN/m?

g =400 x 6,00 = 2400 daN/ml = 24,00 daN/cm
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Condizione 3

Sovraccarico accidentale sulla campata centrale nel telaio n. 1

Peso strato terreno 400 dN/m?
In alternativa:
Folla compatta 400 dN/m?
In alternativa:

Parcheggio auto 400 dN/m?

g =400 x 6,00 = 2400 daN/ml = 24,00 daN/cm
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Condizione 4

Sovraccarico accidentale su tutte le campate del telaio 3

Peso strato terreno 400 dN/m?
In alternativa:
Folla compatta 400 dN/m?
In alternativa:

Parcheggio auto 400 dN/m?

g =400 x 6,00 = 2400 daN/ml = 24,00 daN/cm
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Riepilogo carichi
Carico distribuito con riferimento globale Z, agent e sulla lunghezza reale

Descrizione Cod. Cond. carico Tipo Val. iniz. Dist.iniz. Val. Dist.fin.  Alig.inerz. Alig.inerz.

Azione/categoria nodo | finale nodo | SLD

solaio tipo spirol + 1 Condizione 1 Permanente: Permanente  ; g47500 0000 -0.047500  0.000  1.0000  1.0000
getto integrativo portato
sottofondo + 2 Condizione 1 Permanente: Permanente _; 54409 0.000  -0.020000 0.000  1.0000  1.0000
pawmentazmne portato
sovraccarico travi di 3 Condizione 2 Variabile: Aree di acquisto ;4009 0.000  -0.040000 0.000  1.0000  1.0000
estremit € congresso
sovraccarico travi 4 Condizione 3 Variabile: Aree di acquisto _ 4,049 0.000  -0.040000 0.000  1.0000  1.0000
centrali e congresso
sovraccarico Variabile: Aree di acquisto
generale su tutte la 5 Condizione 4 . q -0.040000 0.000 -0.040000 0.000 1.0000 1.0000
travi e congresso

4.3. COMBINAZIONI DI CARICO

NORMATIVA: NORME TECNICHE PER LE COSTRUZIONI - D.M. 14/01/2008 (STATICO E SISMICO)

COMBINAZIONI PER LE VERIFICHE ALLO STATO LIMITE ULT IMO
Num. Descrizione Parametri Tipo azione/categoria

1 carichi totali Azione sismica: Sisma assente

Permanente: Peso Proprio
Permanente: Permanente portato
Variabile: Aree di acquisto e congresso
Variabile: Aree di acquisto e congresso
Variabile: Aree di acquisto e congresso

COMBINAZIONI PER LE VERIFICHE ALLO STATO LIMITE D'E SERCIZIO
Num. Descrizione Parametri Tipo azione/categoria
2 carichi totali

Tipologia: Rara Permanente: Peso Proprio

Permanente: Permanente portato

Variabile: Aree di acquisto e
congresso

Variabile: Aree di acquisto e
congresso

Variabile: Aree di acquisto e
congresso

Condizione
Condizione peso proprio
Condizione 1
Condizione 2
Condizione 3
Condizione 4

Condizione
Condizione peso proprio

Condizione 1

Condizione 2
Condizione 3

Condizione 4

Moltiplicatore

1.300
1.300
1.500
1.500
1.500

Moltiplicatore

1.000
1.000

1.000

1.000

1.000
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5. ELABORAZIONE DATI

5.1. DEFORMATA STATICA

Condizione rara

. Nota bene: le deformate sono espresse in cm

La deformazione verticale massima si riscontra in corrispondenza della mezzaria della campata

centrale del telaio 1
L =3050cm
fz=6.94 cm 1/450 L

5.2. SOLLECITAZIONI ALLO SLU

5.2.1. Telaio 1

Sforzo di taglio Fy
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Momento flettente Mz

5.2.2. Telaio 2
Sforzo di taglio Fy

Momento flettente Mz

5.2.3. Telaio 3
Sforzo di taglio Fy

Momento flettente Mz
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5.3. VERIFICA TRAVI DI ESTREMITA’

Le sollecitazioni piu gravose si riscontrano nel telaio 3

Lavoro: copertura passante Intestazione lavoro: copertura passante

Elemento: TRAVE Metodo di verifica: Eurocodice 3

Gruppo: 7 Descrizione: 008

Tabella: Tabella travi

Tipo acciaio: S 355

Interasse irrigidimenti/h anima: 10.0

gMO0: 1.050 gVl 1.050 gv1":  1.050 gM2: 1.250 gVo Pf:  1.000 gV1Pf: 1.000

Tipo collegamento: saldato Connessione su un solo lato  Connession e sul lato corto (solo 'L")

ASTA NUM. 1

categoria: p.p. y Permanente Congresso gy tot.
qy medio: 3.0615 40.5000 24.0000 67.5615 daN/

cm daN daN

10 -0 0 -0 0

1 63 -0 -5790 0 0
1125 -0 -11580 0 0
ASTA NUM. 2

NI125 NF 124 Lungh. 25.0cm SEZ.

categoria: p.p. y Permanente Congresso gy tot.
qy medio: 3.0615 40.5000 24.0000 67.5615 daN/

cm daN daN

10 -0 -11580 0 0

113 -0 -12735 0 0

125 -0 -13890 0 0
ASTA NUM. 3

NI 124 NF 123 Lungh. 25.0cm SEZ.

categoria: p.p. y Permanente Congresso gy tot.
gy medio: 3.0615 40.5000 24.0000 67.5615 daN/

cm daN daN

1 0 868 21360 0 0
1 13 868 20200 0 o -
1 25 868 19040 0 o -

ASTANUM.4  NI123 NF 122 Lungh. 137.5cm SEZ.

NI'126 NF 125 Lungh. 125.0cm SEZ.

2 |. B= 40.0 H=100.0 e= 2.5 a= 2.0cm

cm

y Mz Classe LV.T. LR.n. LR. Nota

*m
0 0o 1 0.00 0.00 0.00
0 -1809 1 0.02 0.00 0.00
0 -7237 1 0.03 0.00 0.01
2 1. B= 40.0 H=100.0 e= 2.5 a= 2.0cm
cm

y Mz Classe LV.T. LR.n. LR. Nota

*m
0 -7237 1 0.03 0.00 0.01
0 -8756 1 0.03 0.00 0.02
0 -10420 1 0.04 0.00 0.02
2 1. B= 40.0 H=100.0 e= 2.5 a= 2.0cm
cm

y Mz Classe LV.T. LR.n. LR. Nota

*m

0 -5256 1 0.06 0.00 0.01
0 -2659 1 0.05 0.00 0.01
0 -207 1 0.05 0.00 0.00

3 1. B= 40.0 H=100.5 e= 2.5 a= 2.0cm
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categoria: p.p. y Permanente Congresso gy tot.
qy medio: 3.0693 40.4989 23.9994 67.5676 daN/

NC x Fx Fy Fz Mx M

cm daN daN*m

1 0 1006 19030 0 0o -
1 69 960 12663 0 0o -
1138 913 6295 0 o -
ASTANUM.5 NI122 NF 121 Lungh. 137.5cm SEZ.

categoria: p.p. y Permanente Congresso gy tot.
gy medio: 3.1314 40.4904 23.9943 67.6162 daN/

cm daN daN

1 0 1004 6281 0 o -

1 69 866 -93 0 o -

1138 728 -6468 0 o -
ASTANUM.6  NI121 NF 120 Lungh. 137.6cm SEZ.

categoria: p.p. y Permanente Congresso gy tot.
gy medio: 3.2556 40.4734 23.9842 67.7132 daN/

cm daN daN

1 0 633 -6478 0 o -

1 69 402 -12864 0 0o -

1138 170 -19250 0 0o -
ASTANUM.7 NI120 NF 119 Lungh. 137.7cm SEZ.

categoria: p.p. y Permanente Congresso gy tot.
qy medio: 3.4401 40.4476 23.9690 67.8567 daN/

NC x Fx Fy Fz Mx M

cm daN daN

1 0 -111 -19250 0 o -
1 69 -437 -25655 0 o -
1138 -763 -32060 0 o -
ASTANUM.8 NI119 NF118 Lungh. 137.8cm SEZ.

categoria: p.p. y Permanente Congresso gy tot.
qy medio: 3.6894 40.4129 23.9484 68.0507 daN/

cm daN daN

1 0 -1235 -32040 0 0o -

Mz Classe LV.T. ILR.n. LR. Nota

-207 1

0 10691 1

0 17210 1

0.05 0.00 0.00

0.03 0.00 0.02

0.02 0.00 0.03

4 1. B= 40.0 H=1045 e= 25 a= 2.0cm

Mz Classe LV.T. LR.n. LR. Nota

0 17210 1 0.02 0.00 0.03

0 19337 1 0.00 0.00 0.04

0 17080 1 0.02 0.00 0.03

5 1. B= 40.0 H=1125 e= 25 a= 2.0cm

Mz Classe LV.T. LR.n. ILR.  Nota

-622 1

0 17080 1 0.02 0.00 0.03

0 10426 1 0.03 0.00 0.02

0.04 0.00 0.00

6 |I. B= 40.0 H=124.4 e= 25 a= 2.0cm

Mz Classe LV.T. LR.n. ILR.  Nota

-622 4

0.04 0.00 0.00

0 -16077 4 0.05 0.00 0.03

0 -35940 4 0.07 0.00 0.06

7 1. B= 40.0 H=140.5 e= 25 a= 2.0cm

Mz Classe LV.T. LR.n. LR. Nota

0 -35940 4 0.06 0.00 0.05
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1 69 -1657 -38465 0 o -

1 138 -2079 -44890 0 o -

ASTANUM.9 NI118 NF117 Lungh. 137.8cm SEZ.

categoria: p.p. y Permanente Congresso gy tot.
qy medio: 3.9871 40.4129 23.9484 68.3484 daN/

cm daN daN*m

1 0 -2079 -44890 0 0o -
1 69 -2503 -51340 0 o -

1 138 -2926 -57790 0 o -

ASTANUM. 10 NI117 NF116 Lungh. 137.7cm SEZ.

categoria: p.p. y Permanente Congresso gy tot.
qy medio: 4.2429 40.4476 23.9690 68.6595 daN/

cm daN daN

1 0 -2075 -57830 0 o -
1 69 -2405 -64305 0 o -
1 138 -2734 -70780 0 o -
ASTANUM. 11

categoria: p.p. y Permanente Congresso gy tot.
qy medio: 4.4339 40.4734 23.9842 68.8915 daN/

cm daN daN

1 0 -1700 -70810 0 o -
1 69 -1936 -77300 0 o -

1138 -2171 -83790 0 o -

ASTA NUM. 12 NI'115 NF 114 Lungh. 137.5cm SEZ.

categoria: p.p. y Permanente Congresso gy tot.
gy medio: 4.5598 40.4904 23.9943 69.0446 daN/

NC x Fx Fy Fz Mx M

cm daN daN

1 0 -953 -83820 0 o -
1 69 -1094 -90320 0 o -

1 138 -1235 -96820 0 o -

ASTA NUM. 13 NI'114 NF 113 Lungh. 137.5cm SEZ.

categoria: p.p. y Permanente Congresso gy tot.
gy medio: 4.6235 40.4989 23.9994 69.1218 daN/

NI'116 NF 115 Lungh. 137.6cm SEZ.

0 -60227 4 0.07 0.00 0.09
0 -88940 4 0.08 0.00 0.13

17 I. B= 40.0 H=159.5 e= 25 a= 2.0cm
cm

y Mz Classe LV.T. ILR.n. LR.  Nota

0 -88940 4 0.07 0.00 0.11
1-122097 4 0.08 0.00 0.15
1-159700 4 0.09 0.00 0.20
8 I. B= 40.0 H=175.6 e= 2.5 a= 2.0cm
cm

y Mz Classe LV.T. LR.n. LR. Nota

*m
1-159700 4 0.09 0.00 0.18
1-201722 4 0.09 0.00 0.23
1-248200 4 0.10 0.00 0.28
9 I. B= 40.0 H=187.6 e= 2.5 a= 2.0cm
cm

y Mz Classe LV.T. LR.n. LR. Nota

*m
1-248200 4 0.10 0.00 0.25
1-299167 4 0.11 0.00 0.31
1-354600 4 0.12 0.00 0.36
10 I. B= 40.0 H=195.5 e= 25 a= 2.0cm
cm

y Mz Classe LV.T. ILR.n. LR. Nota

*m
1-354600 4 0.11 0.00 0.34
1-414464 4 0.12 0.00 0.40
1-478800 4 0.13 0.00 0.46
11 I. B= 40.0 H=199.5 e= 25 a= 2.0cm
cm
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cm daN daN

1 0 167 -96830 0 o -
1 69 120 -103315 0 0o -
1 138 73 -109800 0 0o -
ASTANUM. 14  NI113 NF 112 Lungh.

categoria: p.p. y Permanente Congresso gy tot.
gy medio: 4.6315 40.5000 24.0000 69.1315 daN/

cm daN daN*m
1 0 868 -109800 0 0o -
1 13 868 -111000 0 0o -
1 25 868 -112200 0 0o -
ASTANUM. 15 NI112 NF111 Lungh. 25.0cm SEZ.

categoria: p.p. y Permanente Congresso gy tot.
gy medio: 4.6315 40.5000 24.0000 69.1315 daN/

cm daN daN

1 0 -10100 145500 0 0o -
1 13 -10100 144300 0

1 25 -10100 143100 0 o -

ASTA NUM. 16 NI'111 NF 110 Lungh.
categoria: p.p. y Permanente Congresso gy tot.

qy medio: 4.5783 40.4458 23.9679 68.9920 daN/

NC x Fx Fy Fz Mx M

cm daN daN

1 0 -17490 142400 0 0 -
1 58 -17205 136850 0 0 -

1 117 -16920 131300 0

ASTANUM. 17  NI110 NF 109 Lungh.

categoria: p.p. y Permanente Congresso gy tot.
qy medio: 4.1438 39.9755 23.6892 67.8085 daN/

cm daN daN

1 0 -31150 128700 0 0 -

1 59 -30260 123200 0

25.0cm SEZ.

116.8cm SEZ.

1182cm SEZ.

y Mz Classe LV.T. LR.n. LR. Nota
*m ______
1-478800 1 0.13 0.00 0.36
1-547613 1 0.13 0.00 0.41
1-620900 1 0.14 0.00 0.47
12 |. B= 40.0 H=200.0 e= 2.5 a= 2.0cm
cm
y Mz Classe LV.T. ILR.n. LR. Nota
1-620900 1 0.14 0.00 0.46
1-634726 1 0.14 0.00 0.48
1-648700 1 0.14 0.00 0.49
12 1. B= 40.0 H=200.0 e= 2.5 a= 2.0cm
cm
y Mz Classe LV.T. ILR.n. LR. Nota
*m ______
1-702400 4 0.19 0.01 0.67
1-684276 4 0.19 0.01 0.65
1-666300 4 0.18 0.01 0.63
13 I. B= 40.0 H=197.0 e= 2.5 a= 2.0cm
cm
y Mz Classe LV.T. ILR.n. LR. Nota
*m ______
1-666300 4 0.19 0.01 0.65
1-584738 4 0.18 0.01 0.57
1-506400 4 0.17 0.01 0.50
14 1. B= 40.0 H=172.4 e= 25 a= 2.0cm
cm
y Mz Classe LV.T. LR.n. LR. Nota
*m ______
1-506400 4 0.19 0.02 0.60
1-431978 4 0.18 0.02 0.51
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1 118 -29370 117700 0 0o - 1-360800 4 0.18 0.02 0.43
ASTANUM. 18 NI109 NF108 Lungh. 118.2cm SEZ. 15 I. B= 40.0 H=127.6 e= 25 a= 2.0cm
categoria: p.p. y Permanente Congresso qy tot.
gy medio: 3.4496 39.9755 23.6892 67.1143 daN/ cm
NC x Fx Fy Fz Mx M y Mz Classe LV.T. LR.n. ILR. Nota
cm daN daN *m
1 0 -29370 117700 0 0o - 1-360800 4 0.24 0.02 0.64
1 59 -28485 112300 0 0o - 1-292794 4 0.23 0.02 0.52
1 118 -27600 106900 0 0o - 1-228000 4 0.22 0.02 0.41
ASTANUM. 19 NI108 NF 107 Lungh. 116.8cm SEZ. 16 |. B= 40.0 H=103.0 e= 25 a= 2.0cm
categoria: p.p. y Permanente Congresso qy tot.
gy medio: 3.1044 40.4458 23.9679 67.5182 daN/ cm
NC x Fx Fy Fz Mx M y Mz Classe LV.T. LR.n. ILR. Nota
cm daN daN*m
1 0 -15770 109200 0 0o - 1-228000 4 0.28 0.01 0.53
1 58 -15490 103810 0 0o - 1-165771 4 0.27 0.01 0.39
1 117 -15210 98420 0 0o - 1-106700 4 0.25 0.01 0.25

5.4. VERIFICA TRAVI CENTRALI

Le sollecitazioni piu gravose si riscontrano in corrispondenza del telaio 1

Lavoro: copertura passante Intestazione lavoro: copertura passante

Elemento: TRAVE Metodo di verifica: Eurocodice 3

Gruppo: 12 Descrizione: 014

Tabella: Tabella travi

Tipo acciaio: S 355

Interasse irrigidimenti/h anima: 10.0

gMO0: 1.050 gVl 1.050 gM1™:  1.050 gM2: 1.250 gMo Pf:  1.000 gM1 Pf: 1.000

Tipo collegamento: saldato Connessione su un solo lato  Connession e sul lato corto (solo ‘L")
ASTANUM.1 NI162 NF 104 Lungh. 116.8cm SEZ. 16 |. B= 40.0 H=103.0 e= 25 a= 2.0cm
categoria: p.p. y Permanente Congresso qy tot.

qy medio: 3.1044 40.4458 23.9679 67.5182 daN/ cm

NC x Fx Fy Fz Mx M y Mz Classe LV.T. LR.n. LR. Nota

cm daN daN *m

1 0 -8145 -83390 0 0 1 69430 4 0.21 0.01 0.16

1 58 -8425 -88800 0 0 1 19144 4 0.23 0.01 0.05

1 117 -8705 -94210 0 0 1 -34300 4 0.24 0.01 0.08
ASTANUM.2 NI161 NF 162 Lungh. 1182cm SEZ. 15 |. B= 40.0 H=127.6 e= 25 a= 2.0cm
categoria: p.p. y Permanente Congresso qy tot.
qy medio: 3.4496 39.9755 23.6892 67.1143 daN/ cm

NC x Fx Fy Fz Mx M y Mz Classe LV.T. LR.n. LR. Nota

cm daN daN *m
1 0 -15430 -71130 0 0 1 159900 4 0.15 0.01 0.28
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1 59 -16315 -76570 0 0

1 118 -17200 -82010 0 0

ASTANUM.3  NI160 NF161 Lungh. 118.2cm SEZ.

categoria: p.p. y Permanente Congresso qy tot.
qy medio: 4.1438 39.9755 23.6892 67.8085 daN/

1 0 -13650 -60150 0 0

1 59 -14540 -65640 0 0

1 118 -15430 -71130 0 0

ASTANUM.4  NI159 NF160 Lungh. 116.8cm SEZ.

categoria: p.p. y Permanente Congresso qy tot.
qy medio: 4.5783 40.4458 23.9679 68.9920 daN/

1 0 -6429 -50250 0 0
1 58 -6715 -55765 0 0

1117 -7000 -61280 0 0

ASTANUM.5  NI157 NF 158 Lungh. 25.0cm SEZ.

categoria: p.p. y Permanente Congresso qy tot.
qy medio: 4.6315 40.5000 24.0000 69.1315 daN/

NC x Fx Fy Fz Mx M

cm daN daN

1 0 -3822 -45780 0 0
1 13 -3822 -46960 0 0

1 25 -3822 -48140 0 0

ASTANUM.6  NI158 NF 159 Lungh. 25.0cm SEZ.

categoria: p.p. y Permanente Congresso qy tot.
qy medio: 4.6315 40.5000 24.0000 69.1315 daN/

NC x Fx Fy Fz Mx M

cm daN daN

1 0 -3822 -48140 0 0
1 13 -3822 -49325 0 0

1 25 -3822 -50510 0 0

ASTANUM.7  NI155 NF 156 Lungh. 137.5cm SEZ.

categoria: p.p. y Permanente Congresso qy tot.
qy medio: 4.5598 40.4904 23.9943 69.0446 daN/

1 0 -3393 -19830 0 0
1 69 -3252 -26335 0 0

1138 -3110 -32840 0 0

ASTANUM.8 NI156 NF 157 Lungh. 137.5cm SEZ.

categoria: p.p. y Permanente Congresso qy tot.
qy medio: 4.6235 40.4989 23.9994 69.1218 daN/

1116271 4 0.16 0.01

1 69430 4 0.17 0.01

14 1. B= 40.0

cm

0.21

0.13

H=1724 e= 25 a= 2.0cm

y Mz Classe LV.T. L.R.n.

ILR.  Nota

1 237500 4 0.09 0.01
1 200322 4 0.10 0.01
1 159900 4 0.11 0.01

13 I. B= 40.0

cm

0.28
0.24
0.19

H=197.0 e= 25 a= 2.0cm

y Mz Classe LV.T. LR.n.

LR. Nota

1 302700 4 0.07 0.01
1271712 4 0.07 0.01

1 237500 4 0.08 0.01

12 1. B= 40.0

cm

0.29
0.27

0.23

H=200.0 e= 2.5 a= 2.0cm

y Mz Classe LV.T. LR.n.

LR. Nota

1 326700 4 0.06 0.00
1 320924 4 0.06 0.00

1 315000 4 0.06 0.00

12 I. B= 40.0

cm

0.31
0.30

0.30

H=200.0 e= 2.5 a= 2.0cm

y Mz Classe LV.T. LR.n.

ILR.  Nota

1 315000 4 0.06 0.00
1 308924 4 0.06 0.00

1 302700 4 0.07 0.00

10 I. B= 40.0

cm

y Mz Classe LV.T. LR.n.

ILR.  Nota

1 417000 4 0.03 0.00
1 401136 4 0.03 0.00

1 380800 4 0.04 0.00

11 I. B= 40.0

cm

H=199.5 e= 25 a= 2.0cm

y Mz Classe LV.T. LR.n.

LR. Nota
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1 0 -3585 -32790 0 0
1 69 -3538 -39295 0 0

1 138 -3491 -45800 0 0

ASTANUM.9  NI154 NF155 Lungh. 137.6cm SEZ.

categoria: p.p. y Permanente Congresso qy tot.
qy medio: 4.4339 40.4734 23.9842 68.8915 daN/

1 0 -3575 -6897 0 0
1 69 -3340 -13389 0 0

1 138 -3104 -19880 0 0

ASTANUM. 10  NI153 NF154 Lungh. 137.7cm SEZ.

categoria: p.p. y Permanente Congresso qy tot.
qy medio: 4.2429 40.4476 23.9690 68.6595 daN/

cm daN daN

1 0 -4133 6001 0 0
1 69 -3803 -474 0 0

1 138 -3474 -6948 0 0

ASTA NUM. 11 NI'152 NF 153 Lungh. 137.8cm SEZ.

categoria: p.p. y Permanente Congresso gy tot.
qy medio: 3.9871 40.4129 23.9484 68.3484 daN/

1 0 -5068 18840 0 0
1 69 -4645 12390 0 0
1138 -4221 5939 0 0
ASTANUM. 12  NI151 NF152 Lungh. 137.8cm SEZ.

categoria: p.p. y Permanente Congresso qy tot.
qy medio: 3.6894 40.4129 23.9484 68.0507 daN/

1 0 -5912 31690 0 0
1 69 -5490 25265 0 0

1 138 -5068 18840 0 0

ASTANUM. 13  NI150 NF151 Lungh. 137.7cm SEZ.

categoria: p.p. y Permanente Congresso qy tot.
qy medio: 3.4401 40.4476 23.9690 67.8567 daN/

1 0 -6097 44580 0 0
1 69 -5771 38180 0 0
1 138 -5445 31780 0 0
ASTANUM. 14  NI149 NF150 Lungh. 137.6cm SEZ.

categoria: p.p. y Permanente Congresso qy tot.
qy medio: 3.2556 40.4734 23.9842 67.7132 daN/

1 380800 4 0.04 0.00 0.36
1 355987 4 0.05 0.00 0.34

1 326700 4 0.06 0.00 0.31

9 I. B= 40.0 H=187.6 e= 25 a= 2.0cm

cm

y Mz Classe LV.T. LR.n. LR. Nota

1 435400 4 0.01 0.00 0.45
1 428433 4 0.02 0.00 0.44

1 417000 4 0.03 0.00 0.43

8 I. B= 40.0 H=1756 e= 25 a= 2.0cm

cm

. LR. Nota

y Mz Classe LV.T

*m

1 436100 4 0.01 0.00 0.49
1 437978 4 0.00 0.00 0.49

1 435400 4 0.01 0.00 0.48

17 1. B= 40.0 H=159.5 e= 25 a= 2.0cm

cm

y Mz Classe LV.T. LR.n. LR. Nota

1 419000 4 0.03 0.00 0.53
1 429773 4 0.02 0.00 0.54
1 436100 4 0.01 0.00 0.55

7 1. B= 40.0 H=1405 e= 25 a= 2.0cm

cm

y Mz Classe LV.T. LR.n. LR. Nota

1 384200 4 0.06 0.00 0.58
1 403813 4 0.05 0.00 0.61

1 419000 4 0.03 0.00 0.63

6 I. B= 40.0 H=124.4 e= 25 a= 2.0cm

cm

y Mz Classe LV.T. LR.n. LR. Nota

1 331600 4 0.09 0.00 0.59
1 360104 4 0.08 0.00 0.64
1 384200 4 0.07 0.00 0.68

5 1. B= 40.0 H=1125 e= 25 a= 2.0cm

cm

y Mz Classe LV.T. LR.n. LR. Nota
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1 0 -5909 57440 0 0
1 69 -5677 51055 0 0
1 138 -5445 44670 0 0
ASTA NUM. 15

categoria: p.p. y Permanente Congresso qy tot.
qy medio: 3.1314 40.4904 23.9943 67.6162 daN/

1 0 -5350 70270 0 0
1 69 -5212 63895 0 0
1138 -5073 57520 0 0
ASTA NUM. 16

categoria: p.p. y Permanente Congresso qy tot.
qy medio: 3.0693 40.4989 23.9994 67.5676 daN/

1 0 -4424 83070 0 0
1 69 -4378 76705 0 0

1 138 -4332 70340 0 0

ASTA NUM. 17

categoria: p.p. y Permanente Congresso qy tot.
qy medio: 3.0615 40.5000 24.0000 67.5615 daN/

1 0 -3822 99320 0 0
1 63 -3822 93530 0 0

1125 -3822 87740 0 0

ASTA NUM. 18 NI 145 NF 146 Lungh. 25.0cm SEZ.

categoria: p.p. y Permanente Congresso qy tot.
qy medio: 3.0615 40.5000 24.0000 67.5615 daN/

1 0 -3822 87740 0 0
1 13 -3822 86580 0 0

1 25 -3822 85420 0 0

ASTA NUM. 19 NI 146 NF 147 Lungh. 25.0cm SEZ.

categoria: p.p. y Permanente Congresso qy tot.
qy medio: 3.0615 40.5000 24.0000 67.5615 daN/

1 0 -3822 85420 0 0

1 13 -3822 84260 0 0

1 25 -3822 83100 0 0

NI 148 NF 149 Lungh. 137.5cm SEZ.

NI 147 NF 148 Lungh. 137.5cm SEZ.

NI'170 NF 145 Lungh. 125.0cm SEZ.

0.53

0.60

0.67

4 1. B= 40.0 H=104.5 e= 25 a= 2.0cm

1 261400 4 0.13 0.00
1298697 4 0.12 0.00
1 331600 4 0.10 0.00
cm

y Mz Classe LV.T. LR.n. LR. Nota
.- T
1173500 4  0.18 0.00 0.39
1 219642 4 0.16 0.00 0.49
1 261400 4  0.15 0.00 0.58
3 |. B= 40.0 H=100.5 e= 25 a= 2.0cm
cm

y Mz Classe LV.T. LR.n. LR. Nota
*m
1 68020 4 0.22 0.00 0.16
1122949 4 0.20 0.00 0.29
1 173500 4 0.19 0.00 0.41
2 |. B= 40.0 H=100.0 e= 25 a= 2.0cm
cm

y Mz Classe LV.T. LR.n. LR. Nota
.- T
1 -91600 4 0.26 0.00 0.22
1 -31336 4 0.25 0.00 0.08
1 25310 4 0.23 0.00 0.06
2 |. B= 40.0 H=100.0 e= 25 a= 2.0cm
cm

y Mz Classe LV.T. LR.n. LR.  Nota
- T
1 25310 4 0.23 0.00 0.06
1 36207 4 0.23 0.00 0.09
1 46960 4 0.23 0.00 0.11
2 |. B= 40.0 H=100.0 e= 25 a= 2.0cm
cm

y Mz Classe LV.T. LR.n. LR. Nota
*m

1 46960 4 0.23 0.00 0.11

1 57562 4 0.22 0.00 0.14

1 68020 4 0.22 0.00 0.16
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6. PIEDRITTI

Inviluppo sollecitazioni a sforzo normale
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7. POSSIBILI MODI DI AGGREGAZIONE

7.1.1 Aggegazione 1

Vista 1

Vista 2
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7.1.2 Aggegazione 2
Vista 1

Vista 2
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7.1.3 Aggegazione 3
Vista 1

Vista 2
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7.1.4 Aggegazione 4

Vista 1

Vista 2
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7.1.5 Aggegazione 5

Modificando I'altezza dei pidritti si possono ottenetre forme piu complesse

8. PESO CARPENTERIA METALLICA

ELEMENTO FINITO TRAVE

GRUPPO NUMERO: 1 - TRAVE 1
Materiale Cod. Mater. Sezione Cod. Sez. Lughezza Volume Peso
Acciaio 1 | 2 +1.750e+002 +6.825e+004 +5.358e+002
Acciaio 1 | 3 +1.375e+002 +5.376e+004 +4.220e+002
Acciaio 1 | 4 +1.375e+002 +5.488e+004 +4.308e+002
Acciaio 1 | 5 +1.376e+002 +5.710e+004 +4.482e+002
Acciaio 1 | 6 +1.377e+002 +6.041e+004 +4.742e+002
Acciaio 1 | 7 +1.378e+002 +6.490e+004 +5.095e+002
Acciaio 1 | 8 +1.377e+002 +7.451e+004 +5.849e+002
Acciaio 1 | 9 +1.376e+002 +7.777e+004 +6.105e+002
Acciaio 1 l. 10 +1.375e+002 +7.991e+004 +6.273e+002
Acciaio 1 | 11 +1.375e+002 +8.099e+004 +6.358e+002
Acciaio 1 | 12 +5.000e+001 +2.950e+004 +2.316e+002
Acciaio 1 | 13 +1.168e+002 +6.822e+004 +5.356e+002
Acciaio 1 | 14 +1.182e+002 +6.321e+004 +4.962e+002
Acciaio 1 | 15 +1.182e+002 +5.262e+004 +4.131e+002
Acciaio 1 | 16 +1.168e+002 +4.626e+004 +3.632e+002
Acciaio 1 | 17 +1.378e+002 +7.014e+004 +5.506e+002

GRUPPO NUMERO: 2 - TRAVE 2
Materiale Cod. Mater. Sezione Cod. Sez. Lughezza Volume Peso
Acciaio 1 | 2 +1.750e+002 +6.825e+004 +5.358e+002
Acciaio 1 | 3 +1.375e+002 +5.376e+004 +4.220e+002
Acciaio 1 | 4 +1.375e+002 +5.488e+004 +4.308e+002
Acciaio 1 | 5 +1.376e+002 +5.710e+004 +4.482e+002
Acciaio 1 | 6 +1.377e+002 +6.041e+004 +4.742e+002
Acciaio 1 | 7 +1.378e+002 +6.490e+004 +5.095e+002
Acciaio 1 | 8 +1.377e+002 +7.451e+004 +5.849e+002
Acciaio 1 | 9 +1.376e+002 +7.777e+004 +6.105e+002
Acciaio 1 l. 10 +1.375e+002 +7.991e+004 +6.273e+002
Acciaio 1 | 11 +1.375e+002 +8.099e+004 +6.358e+002
Acciaio 1 | 12 +5.000e+001 +2.950e+004 +2.316e+002
Acciaio 1 | 13 +1.168e+002 +6.822e+004 +5.356e+002
Acciaio 1 | 14 +1.182e+002 +6.321e+004 +4.962e+002
Acciaio 1 | 15 +1.182e+002 +5.262e+004 +4.131e+002
Acciaio 1 | 16 +1.168e+002 +4.626e+004 +3.631e+002
Acciaio 1 | 17 +1.378e+002 +7.014e+004 +5.506e+002
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GRUPPO NUMERO: 3 - TRAVE 3
Materiale Cod. Mater. Sezione Cod. Sez. Lughezza Volume Peso
Acciaio 1 | 2 +1.750e+002 +6.825e+004 +5.358e+002
Acciaio 1 | 3 +1.375e+002 +5.376e+004 +4.220e+002
Acciaio 1 | 4 +1.375e+002 +5.488e+004 +4.308e+002
Acciaio 1 | 5 +1.376e+002 +5.710e+004 +4.482e+002
Acciaio 1 | 6 +1.377e+002 +6.041e+004 +4.742e+002
Acciaio 1 | 7 +1.378e+002 +6.490e+004 +5.095e+002
Acciaio 1 | 8 +1.377e+002 +7.451e+004 +5.849e+002
Acciaio 1 | 9 +1.376e+002 +7.777e+004 +6.105e+002
Acciaio 1 l. 10 +1.375e+002 +7.991e+004 +6.273e+002
Acciaio 1 | 11 +1.375e+002 +8.099e+004 +6.358e+002
Acciaio 1 | 12 +5.000e+001 +2.950e+004 +2.316e+002
Acciaio 1 | 13 +1.168e+002 +6.822e+004 +5.356e+002
Acciaio 1 | 14 +1.182e+002 +6.321e+004 +4.962e+002
Acciaio 1 | 15 +1.182e+002 +5.262e+004 +4.131e+002
Acciaio 1 | 16 +1.168e+002 +4.626e+004 +3.632e+002
Acciaio 1 | 17 +1.378e+002 +7.014e+004 +5.506e+002
GRUPPO NUMERO: 4 - PIEDRITTI
Materiale Cod. Mater. Sezione Cod. Sez. Lughezza Volume Peso
Ca'ce(sgé‘lfé%oc)ﬁmo 2 cp 18 +2.600e+003 +3.267€+006 +8.168e+003
GRUPPO NUMERO: 5 - 005
Materiale Cod. Mater. Sezione Cod. Sez. Lughezza Volume Peso
Ca'ce(sgé‘lfé%oc)ﬁmo 2 cp 18 +2.500e+003 +3.1426+006 +7.854+003
GRUPPO NUMERO: 6 - 007
Materiale Cod. Mater. Sezione Cod. Sez. Lughezza Volume Peso
Acciaio 1 | 2 +1.750e+002 +6.825e+004 +5.358e+002
Acciaio 1 | 3 +1.375e+002 +5.376e+004 +4.220e+002
Acciaio 1 | 4 +1.375e+002 +5.488e+004 +4.308e+002
Acciaio 1 | 5 +1.376e+002 +5.710e+004 +4.482e+002
Acciaio 1 | 6 +1.377e+002 +6.041e+004 +4.742e+002
Acciaio 1 | 7 +1.378e+002 +6.490e+004 +5.095e+002
Acciaio 1 | 8 +1.377e+002 +7.451e+004 +5.849e+002
Acciaio 1 | 9 +1.376e+002 +7.777e+004 +6.105e+002
Acciaio 1 l. 10 +1.375e+002 +7.991e+004 +6.273e+002
Acciaio 1 | 11 +1.375e+002 +8.099e+004 +6.358e+002
Acciaio 1 | 12 +5.000e+001 +2.950e+004 +2.316e+002
Acciaio 1 | 13 +1.168e+002 +6.822e+004 +5.356e+002
Acciaio 1 | 14 +1.182e+002 +6.321e+004 +4.962e+002
Acciaio 1 | 15 +1.182e+002 +5.262e+004 +4.131e+002
Acciaio 1 | 16 +1.168e+002 +4.626e+004 +3.631e+002
Acciaio 1 | 17 +1.378e+002 +7.014e+004 +5.506e+002
GRUPPO NUMERO: 7 - 008
Materiale Cod. Mater. Sezione Cod. Sez. Lughezza Volume Peso
Acciaio 1 | 2 +1.750e+002 +6.825e+004 +5.358e+002
Acciaio 1 | 3 +1.375e+002 +5.376e+004 +4.220e+002
Acciaio 1 | 4 +1.375e+002 +5.488e+004 +4.308e+002
Acciaio 1 | 5 +1.376e+002 +5.710e+004 +4.482e+002
Acciaio 1 | 6 +1.377e+002 +6.041e+004 +4.742e+002
Acciaio 1 | 7 +1.378e+002 +6.490e+004 +5.095e+002
Acciaio 1 . 8 +1.377e+002 +7.451e+004 +5.849e+002
Acciaio 1 | 9 +1.376e+002 +7.777e+004 +6.105e+002
Acciaio 1 | 10 +1.375e+002 +7.991e+004 +6.273e+002
Acciaio 1 | 11 +1.375e+002 +8.099e+004 +6.358e+002
Acciaio 1 | 12 +5.000e+001 +2.950e+004 +2.316e+002
Acciaio 1 | 13 +1.168e+002 +6.822e+004 +5.356e+002
Acciaio 1 | 14 +1.182e+002 +6.321e+004 +4.962e+002
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Materiale Cod. Mater. Sezione Cod. Sez. Lughezza Volume Peso
Acciaio 1 I 15 +1.182e+002 +5.262e+004 +4.131e+002
Acciaio 1 I 16 +1.168e+002 +4.626e+004 +3.632e+002
Acciaio 1 I 17 +1.378e+002 +7.014e+004 +5.506e+002
GRUPPO NUMERO: 8 - 009
Materiale Cod. Mater. Sezione Cod. Sez. Lughezza Volume Peso
Ca'ce(sgé‘lfé%oc)z’mo 2 Cp 18 +2.700€+003 +3.393e+006 +8.482€+003
GRUPPO NUMERO: 9 - 010
Materiale Cod. Mater. Sezione Cod. Sez. Lughezza Volume Peso
Acciaio 1 | 2 +1.750e+002 +6.825e+004 +5.358e+002
Acciaio 1 | 3 +1.375e+002 +5.376e+004 +4.220e+002
Acciaio 1 | 4 +1.375e+002 +5.488e+004 +4.308e+002
Acciaio 1 | 5 +1.376e+002 +5.710e+004 +4.482e+002
Acciaio 1 | 6 +1.377e+002 +6.041e+004 +4.742e+002
Acciaio 1 | 7 +1.378e+002 +6.490e+004 +5.095e+002
Acciaio 1 | 8 +1.377e+002 +7.451e+004 +5.849e+002
Acciaio 1 | 9 +1.376e+002 +7.777e+004 +6.105e+002
Acciaio 1 I 10 +1.375e+002 +7.991e+004 +6.273e+002
Acciaio 1 | 11 +1.375e+002 +8.099e+004 +6.358e+002
Acciaio 1 | 12 +5.000e+001 +2.950e+004 +2.316e+002
Acciaio 1 | 13 +1.168e+002 +6.822e+004 +5.356e+002
Acciaio 1 | 14 +1.182e+002 +6.321e+004 +4.962e+002
Acciaio 1 | 15 +1.182e+002 +5.262e+004 +4.131e+002
Acciaio 1 | 16 +1.168e+002 +4.626e+004 +3.632e+002
Acciaio 1 | 17 +1.378e+002 +7.014e+004 +5.506e+002
GRUPPO NUMERO: 10 - 013
Materiale Cod. Mater. Sezione Cod. Sez. Lughezza Volume Peso
Acciaio 1 | 2 +1.750e+002 +6.825e+004 +5.358e+002
Acciaio 1 | 3 +1.375e+002 +5.376e+004 +4.220e+002
Acciaio 1 | 4 +1.375e+002 +5.488e+004 +4.308e+002
Acciaio 1 | 5 +1.376e+002 +5.710e+004 +4.482e+002
Acciaio 1 | 6 +1.377e+002 +6.041e+004 +4.742e+002
Acciaio 1 | 7 +1.378e+002 +6.490e+004 +5.095e+002
Acciaio 1 | 8 +1.377e+002 +7.451e+004 +5.849e+002
Acciaio 1 | 9 +1.376e+002 +7.777e+004 +6.105e+002
Acciaio 1 I 10 +1.375e+002 +7.991e+004 +6.273e+002
Acciaio 1 | 11 +1.375e+002 +8.099e+004 +6.358e+002
Acciaio 1 | 12 +5.000e+001 +2.950e+004 +2.316e+002
Acciaio 1 | 13 +1.168e+002 +6.822e+004 +5.356e+002
Acciaio 1 | 14 +1.182e+002 +6.321e+004 +4.962e+002
Acciaio 1 | 15 +1.182e+002 +5.262e+004 +4.131e+002
Acciaio 1 | 16 +1.168e+002 +4.626e+004 +3.632e+002
Acciaio 1 | 17 +1.378e+002 +7.014e+004 +5.506e+002
GRUPPO NUMERO: 11 - 013
Materiale Cod. Mater. Sezione Cod. Sez. Lughezza Volume Peso
Acciaio 1 | 2 +1.750e+002 +6.825e+004 +5.358e+002
Acciaio 1 | 3 +1.375e+002 +5.376e+004 +4.220e+002
Acciaio 1 | 4 +1.375e+002 +5.488e+004 +4.308e+002
Acciaio 1 | 5 +1.376e+002 +5.710e+004 +4.482e+002
Acciaio 1 | 6 +1.377e+002 +6.041e+004 +4.742e+002
Acciaio 1 | 7 +1.378e+002 +6.490e+004 +5.095e+002
Acciaio 1 | 8 +1.377e+002 +7.451e+004 +5.849e+002
Acciaio 1 I 9 +1.376e+002 +7.777e+004 +6.105e+002
Acciaio 1 | 10 +1.375e+002 +7.991e+004 +6.273e+002
Acciaio 1 | 11 +1.375e+002 +8.099e+004 +6.358e+002
Acciaio 1 | 12 +5.000e+001 +2.950e+004 +2.316e+002
Acciaio 1 | 13 +1.168e+002 +6.822e+004 +5.356e+002
Acciaio 1 | 14 +1.182e+002 +6.321e+004 +4.962e+002
Acciaio 1 | 15 +1.182e+002 +5.262e+004 +4.131e+002
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Materiale Cod. Mater. Sezione Cod. Sez. Lughezza Volume Peso
Acciaio 1 I 16 +1.168e+002 +4.626e+004 +3.632e+002
Acciaio 1 I 17 +1.378e+002 +7.014e+004 +5.506e+002

GRUPPO NUMERO: 12 - 014
Materiale Cod. Mater. Sezione Cod. Sez. Lughezza Volume Peso
Acciaio 1 | 2 +1.750e+002 +6.825e+004 +5.358e+002
Acciaio 1 | 3 +1.375e+002 +5.376e+004 +4.220e+002
Acciaio 1 | 4 +1.375e+002 +5.488e+004 +4.308e+002
Acciaio 1 | 5 +1.376e+002 +5.710e+004 +4.482e+002
Acciaio 1 | 6 +1.377e+002 +6.041e+004 +4.742e+002
Acciaio 1 | 7 +1.378e+002 +6.490e+004 +5.095e+002
Acciaio 1 | 8 +1.377e+002 +7.451e+004 +5.849e+002
Acciaio 1 | 9 +1.376e+002 +7.777e+004 +6.105e+002
Acciaio 1 l. 10 +1.375e+002 +7.991e+004 +6.273e+002
Acciaio 1 | 11 +1.375e+002 +8.099e+004 +6.358e+002
Acciaio 1 | 12 +5.000e+001 +2.950e+004 +2.316e+002
Acciaio 1 | 13 +1.168e+002 +6.822e+004 +5.356e+002
Acciaio 1 | 14 +1.182e+002 +6.321e+004 +4.962e+002
Acciaio 1 | 15 +1.182e+002 +5.262e+004 +4.131e+002
Acciaio 1 | 16 +1.168e+002 +4.626e+004 +3.631e+002
Acciaio 1 | 17 +1.378e+002 +7.014e+004 +5.506e+002

COMPUTO TOTALE PER MATERIALE
Materiale Cod. mater. Volume Peso
Acciaio 1 +9.022e+006 +7.082e+004

Calcestruzzo C25/30
(Rck 300)

PESO TOTALE TEORICO

SFRIDI PIASTRE SALDATURE

TOTALE

SUPERFICE COPERTA

INCIDENZA

2 +9.802e+006

+2.450e+004

71000 Kg

7000 Kg
78000 Kg

1120 M?

70 Kg/m?
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9. STIMA COSTI

Carpenteria metallica in opera
Piedritti

Solaio e getti integrativi
Opere di finitura

Imprevisti e opere non stimabili

Totale

385 €/m?
90
150 “
200 *

165 “°

990 €/m?
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Comitato per l'alternativa al Passante Nord
CF 91291330370

WWW.passantenord.org

ALLARGAMENTO IN SEDE DELL’ASSE TANGENZIALE: UNA LE
DI INNOVAZIONE PER | TRASPORTI METROPOLITANI BOLOGN

DA STUDIO RIGHETTI & MONTE



ALLARGAMENTO IN SEDE DELL'ASSE TANGENMXMAALEVA DI INNOVAZIONE
PER | TRASPORTI METROPOLITANI BOLOGNESI

L’ambito di riferimento

Alla fine degli anni ‘50 del secolo scorso Bologna avviava un insieimergenti infrastrutturali che, nel
giro di pochi anni, avrebbero portato la citta a ricoprire un ruolo dinpria centralita nell'intero sistema
nazionale dei trasporti. Nella seconda meta del 1959, infatti, veniva completatsstruzione del tratto di
Autostrada del Sole tra Modena Sud e Sasso Marconi, che consentiva il collegamentodéiretipoluogo
emiliano con Milano. La scelta del tracciato fu ampiamente dibattuta e d@pi ed attenti confronti fu
individuato un corridoio di passaggio a dalla citta, che consentiva all’Autostrada di piegare rapidamente
il tratto padano verso la Val di Setta, nei pressi di Casalecchio di Reno, ewdasgusud attraversando

I’Appennino in direzione Firenze.

La problematicita dei futuri collegamenti con le nuove direttrici adriaticreréfa/Padova e Rimini) fu
affrontata e risolta prevedendo la realizzazione di una circonvallazzpoiord, il cui tracciato venne
completato ed inaugurato nel 1967. La citta di Bologna, allora guidi@tsSindaco Dozza, si dotava del
doppio semianello in grado di raccordare le direttrici autostradali di traffitolunga percorrenza
proveniente da Firenze, Milano, Ferrara/Padova e Rimini e di raccogliere le wentipdi traffico locale in
complanare. Nei decenni a seguire il semianello autostrada/tangenziale avrebbe tanantvi e
innegabili vantaggi alla citta e ai territori limitrofi, avvicinandoli algedll'ltalia e consentendo di gestire
gli spostamenti e di favorire la crescita delle attivita economiche ld@aksta centralita rispetto al sistema
autostradale si estese anche gli altri sistemi di trasporto (sia per le comporesgeggeri che merci),

portando Bologna a rappresentare un nodo multimodale strategico per l'intero Paese.

Le scelte di pianificazione e le azioni di sviluppo territorialeranistico attivate negli anni a seguire non
sono state, tuttavia, sempre in grado di favorire I'integrazione con i tefrastrutturali e trasportistici. Cio
ha prodotto un evidente disallineamento tra le esigenze di mobilithadpbpolazione, i requisiti di
accessibilita delle funzioni economiche e produttive e I'assetto delle edte ohfrastrutture e dei servizi di
trasporto necessari a supportarli. Se da un lato, infatti, la nuova infrastrutturazionesteadale si era
presentata come un vero e proprio volano per le attivitd economidben presto questa si rivelo
insufficiente a sostenere e supportare lo sviluppo. La diffusione delle saeltealizzazione abitative e

produttive produceva effetti dispersivi non trascurabili, rafforzando sengigell legame tra la necessita di
1



spostamento e la dipendenza dalluso del mezzo privato, e portando progmessite ad un

accrescimento dimensionale e ad un aumento della complessita della domanda di mobilita.

In tal modo le condizioni del nodo autostradale si avviarono verso la criticita, faceretfgena da piu parti
la necessita di interventi sostanziali. Com’e noto, la storia giunge rai giostri con diverse ipotesi, che
vanno dall’allargamento in sede degli anni '90 all’'esplorazione, a padir@000, di numerose ipotesi di
varianti a nord rispetto all’asse esistente, riprendendo proposte gia emerse negli anAd'@gosto 2002 e
stato sottoscritto un accordo con il Governo e Autostrade per I'ltaliafgpda realizzazione di una bretella
di estensione di circa 40 chilometri con giacitura in pianura, a nord dpbl@go, scartando quale
corridoio alternativo sidipotesi di un tracciato a sudh tunnel, sotto la collina siépotesi di allargamento
in sede. Il primo progetto di Passante Nord, che risale al 2004, hanégtbanni successive modifiche di

tracciatg con l'obiettivo duna condivisione trasportistica ed ambientale con il territorio.

Nel frattempo, le criticita del nodo autostradale bolognese non sono appardeeripor a fronte di alcuni
utili interventi infrastrutturali e gestionali operati negli anni dal Concessionéra cui I'apertura del

casello Bologna Fiera e l'attivazioella Terza Corsia Dinamica autostradale).



Il progetto attuale

Nel corso degli ultimi anni il progressivo cambiamento delle padita#ilo sviluppo territoriale, sempre piu
attento ai temi della tutela dell’ambiente e del contenimento dell’'uso del suelgli sconvolgimenti che
hanno interessato i sistemi economici e produttivi globali coimigortanti ed evidenti ripercussioni sulla
realta nazionale, regionale e locale, hanno portato progressivamente alla maturaZiowevd spunti di
discussione da parte degli stakeholders. La lettura attenta e non preconcetta atéggli scenari
insediativi, economici, territoriali e di mobilitd ha reso evidente cofiged di “Passante Nord”, al di la

delle declinazioni di tracciato ipotizzate, apparisse superatéegtidenza dei fatti.

| cambiamenti sostanziali rispetto al contesto nel quale, nel ventennio precedente, era mdéusatdta di

una “variante a nord” sono stati riconosciuti da piu soggptirtando ad una nuova valutazione della
strategia di interventocomplessiva per I'adeguamento funzionale del nodo stradale ed autostradale di
Bologna. In questo contesto la soluzione di Passante Nord eadthndonata in favore, durante la prima
meta dell’anno in corso, di upotesi di interventobasata sull’dhrgamento e ammodernamento in sede
dell'attuale semianello Autostrada/Tangenziategrado di assicurare una maggiore efficacia trasportistica

risultando, inoltre, piu sostenibile ed efficiente sotto il profilo ambientateratoriale.



L'intervento infrastrutturale, identificato come “PassanteBdilognd e condiviso dagli Enti Locali (Comune
e Citta Metropolitana di Bologna, Regione Emilia Romagna), dal Minidedl® Infrastrutture e dei
Trasporti e dal Concessionario Autostrade per I'ltalia, éoggetto di un Dibattito o Confronto Pubblico. Il
Confronto Pubblico sul Passante di Bologmasentato da Societa Autostrade per I'ltalia Spa a luglio 2016,
o piu precisamente sul Progetto Preliminare del Potenziamento del Sideoatradale e Tangenziale di
Bologna, attualmente in corso pone all’attenzione e alla discussione padtdmpliamento in sede del
sistema esistente mediante una piattaforma a 3 corsie piu corsia di emergenza per diem&cia,
previsto sia sull’Autostrada che sulla Tangenziale e riservando a quest'ultima un’ultisia (per un

totale di 4 corsie disponibili per la marcia veicolare) nel tratto piu carico.

Nellambito del Confronto Pubblico, attivato con l'obiettivo miesentare il progetto ai cittadini e alle
associazioni presenti sul territorio ascoltando e raccogliendo proposte per interwégliorativi, si ritiene
utile in questa nota porre I'attenzione sul ruolo strategico che il cosidd#®@mssante dBolognd puod

ricoprire per l'intero sistema della mobilita nmepolitana.

Come si e gia avuto modo di osservare, nonostante le criticita e le soffeo#iare, Bologna continua a
rappresentare un nodo strategico sia per i passeggerpaide merci per l'intero Paese. Ma Bologna, o
meglio la Citta Metropolitana con il suo milione di abitanti, lisogno ora piu che mai di andare oltre,
configurandosi come hub plurimodale dei trasporti autostradali, ferroviari e aee#iambito di un
contesto ancora piu ampio rispetto a quello nazionale. Da questatopdi vista la realizzazione di
infrastrutture strategiche, integrate e sinergiche puo consentire di incrementare la qualitamfaetitivita

e lattrattivita del territorio metropolitano (come evidenzia il crescente interesse di investitori
internazionale, uno fra tutti Philip Morris), consentendo un passadgstala dalla dimensione nazionale a
guella internazionale, confermando e concretizzando la sua aspiraziotmmpetere attivamente nel

panorama europeo.

La proposta innovativalel Comitato per 'alternativa aPassante Nord

Ampliando e superando la caratteristica di maggior evidenza del Passante dicdBotoge elemento della
rete al servizio del trasporto privato (stradale/autostradale), la concezione ndeiento di
potenziamento secondo un nuovo approccio che consenta di superardiidimuella settorialita spesso
ravvisata nelle scelte progettuali infrastrutturali potra attivare nuove leve dovamione per i trasporti

bolognesi e occasioni di sviluppo per l'intero sistema territoriale metropolitano.



Se da un lato il Progetto Preliminare presentato al Confronto contiemgoritanti spunti per la
valorizzaione dei collegamenti con la rete e le polarita urbane, per la riduziegé impatti sul’ambiente
e per il miglioramento generale delle condizioni di vivibilitaedeliee attraversate, I'adozione di alcuni
accorgimenti progettuali per la sua realizmae potra consentire all’intervento di qualificarsi come vero e
proprio Corridoio Multimodale metropolitano, con caratteristiche innovatiin grado di servire la
complessita della domanda attuale e futura di spostamento e di operare in sinaygia sistemi del

trasporto pubblico.

Gli interventi per l'allargamento della sede stradale necessari ad assicurare le cuie di marcia
previste dal Progetto Preliminare potranno essere realizzati, infatti, pesvdol appositi spazi che
potranno essere dedicati ad altri sistemi di trasporto, trasformando il Passaielagna in un innovativo
Corridoio Multimodale. In considerazione dell’'attuale configurazione dell'infrastauesistente e di quelli
che saranno gli interventi sulla sede allargata e sugli svincoli di colleganmnta giabilita ordinaria, tal
spazi potranno essere ricavati in maniera preponderante all'interno del rilestaaolale. Nei punti in cui,
tuttavia, 'andamento planeltimetrico delle opere presenti e di progetto e le necessita funziondi o
raccordo con le reti esistenti (stradali/ferroviarie) lo dovessero richiedere,dafii potranno emergere in

superficie ed essere realizzati in affiancamento alla piattaforma allargata.

Occorre mettere in evidenzeome l'adozione di innovative soluzioni costruttive, che potranno preeder

I'utilizzo di palificate, consentira di allargare la piattaforma lungtraicciato senza apporto di nuovo
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rilevato ne allargamento in trincea. Mediante la realizzazione delle palificaéggiunta ai nuovi spazi per

la marcia veicolare a livello stradale e al di sotto della medesima quota, pot@ssere ricavati volumi
coperti utilizzabili per il transito di sistemi al servizio del traspoublgico metropolitano. La realizzazione

di questi compartimenti in affiancamento all’'attuale scarpata adeguatamente risagomata rendera
disponibili, nelle due direzioni di marcia, due gallerie artificdh& potranno essere dedicate al trasporto
pubblico e il cui estradosso consentira di disporre degli spazi necessari atipatento della piattaforma
Autostrada/Tangenziale. La definizione degli interventi secondo le caratteristicopih accennate potra

consentiredi non allargare in maniera significativa I'impianto del rilevatquindi di uso di suolo.

| punti di forza e coerenza della proposta

La nuova concezione di Corridoio Multimodale del Passante di Bolmghaappresentare, quindi, il
concreto avvio di quella nuova politica della mobilita metrdpola delineata nelle Linee di indirizzo del
Piano Strategico Metropolitano 2.0: integrazione fra le strategie di mobilita gueste e le politiche di
trasformazione urbanistica. Appare evidente, infatti, come le potenzialita del CorrMaitimodale
vadano incontro alle esigenze dettate dalle nuove scelte di svilupptropolitano e possano essere
propriamente espresse attraverso un’armonizzazione con le reti di traspmlettivo esistenti e di

progetto.



La giacitura stessa del Corridoio, infatti, presenta elementi notevoli di strategici@ttosad alcune
polarita della Cittd Metropolitana. Procedendo da ovest verso est vengoncéttate alcune eccellenze

esistenti e di futura realizzazione:

- I'’Aeroporto Marconi, recentemente ampliato ed ammodernato, che riscontra ndgfiuanni
ininterrotti incrementi di movimentazione a testimonianza concreta del slevante potenziale

nazionale ed internazionale;

- i circa 90 mila mq delle aree destinate al nuovo polo universitarie-§Bvile, che ospitera alcuni
dipartimenti delle aree scientifiche e tecnologiche con strutture didattiche, sedi amminigrati

laboratori;

- l'adiacente area occupata dall'lstituto Aldini Valeriani, polo di grande eccellenlzacdélra e

della formazione tecnica;

- il nuovo Tecnopolo di Bologna, centro per la ricerca, I'innovazione, larsgeezione industriale e

il trasferimento tecnologico, la cui realizzazione € prevista nelllambito dei t#6amila mq

occupati dall’ex Manifattura Tabacchi;

- il Parco Nord, con i progetti ancora in divenire per ttasformazione dell'area e la sua

valorizzazione per gli usi metropolitani;

- il Quartiere Fieristico di Bologna, con i suoi 375 mila mq, per il quale previsti progetti di
innovazione in grado di aumentarne la potenzialita e la capacita di compatérello nazionale ed

internazionale;

- le adiacenti aree occupate dalle Torri del Fiera District, con usi direzianaliodlivello e che

ospitano gli uffici della Regione Emilia Romagna,;

- le aree Annesse Sud e il Pilastro, con importanti progetti per incrementaiadid gli connessione

tra capitale socio-culturale e le esigenze dello sviluppo economico (prdgjidisiro 2016);

- le aree della futura "Fabbrica Italiana Contadina" (F.I.CO.) promossa da CAAB Centro Agro
Alimentare di Bologna, parco agroalimentare di circa 80 mila mq legasmmaidell'agricoltura ed
alla filiera degli alimenti (coltivazione e allevamento, trasformazione, pmiode, vendita,
consumo) con funzioni produttivo - espositive, commerciali, di ricercangressuali, per il quale

sono stimati volumi di visitatori annuali che potranno raggiungere i 6 miilio



- le aree di trasformazione ad est, che vedono gia realizzato il complesso nuidiifele della Torre
Unipol e sulle quali sono previsti altri progetti di riqualificaziongana (Scandellara e "Bella Fuori

3" per Croce del Biacco).

Gli interventi citati rappresentano altrettante leve di sviluppo della cittano@alitana, collocandosi nella
fascia di territorio che si interpone tra il nucleo piu centrale di BaogrPassante Autostrada/Tangenziale
e i centri abitati della prima cintura. Il Corridoio Multimodale pud rappresentpertanto, un’occasione
strategica per valorizzare pienamente queste polarita esistenti e di progettoe @amerge dalle principali
caratteristiche degli interventi citati, infatti, si tratta in tutti i casi di vere e proprieeéenze con forti
caratteri di innovativita, che potranno trarre enormi benefici dalla possibilita di essere inquadnatiaib

di una strategia di insieme che attivi proficue sinergie. La disponibilita dsse intermodale che metta in
comunicazione tali polarita potra contribuire ad accreseeemormemente I'accessibilitaaggiungendo alti

livelli di efficacia con un’elevata efficienza delle soluzioni individuate.

Le ricalute positive legate all'aumento di accessibilitd non andranno ad esaurirsi, tuttavigeabld della

fascia di territorio attraversata ed esclusivamente rispetto alle vocazione ed alle attivita deipyalicitati.
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| benefici riguarderanno l'interoiema di trasporto, che trovera nel Corridoio Multimodale una nuova
dorsale al servizio della domanda di mobilita metropolitana. Come evatenzelle linee di indirizzo del
Piano Strategico Metropolitano, infatti, la mobilitd metropolitana ha le fielamenta nel rafforzamento
del Servizio Ferroviario Metropolitano. E proprio il SFM potra beneficiare emoemte dei benefici
derivanti dal Corridoio Multimodale, al quale potra connettersi e cqudle potra armonizzarsi in termini
di disegno di rete ali tecnologie impiegate. A tal proposito occorre sottolineare come l'attuale dsegn
delle 5 linee che compongono la rete del SFM, e che negli ultimihamno visto notevoli incrementi tanto
nell'offerta infrastrutturale e di esercizio quanto nella dondandi mobilita soddisfatta, presenta una
struttura totalmente radiale avente come punto focale il centro di Bologna. Il @arriMultimodale
rappresenta, da questo punto di vista, un utile elemento di raccordo trade ISFM ancor prima che le

stesse giungano nel cuore della citta.

Elemento di strategicita del Passante nel sistema dei trasporti pubblici in generale e del SFM in particolate
rappresentato, inoltre, dalla sua capacita di rendere attivabile un collegamento metaeymolungo l'asse
Casalecchio di ReneBologna— San Lazzaro di Savena, in risposta ad esigenze emerse da piu patti e a p

riprese. E’ evidente I'efficacia di una soluzione infrastrutturale che potrebbe essereatahzittando le
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opzioni messe a disposizione dal Corridoio Multimodale e dal 8&p&tto a quanto si otterrebbe con

soluzioni meno strutturate ed integrate (quale potrebbe riatg, ad esempio, l'utilizzo del Crealis).

Tutti questi aspetti confermano la capacita del Corridoio Multimodale che potrebbdere disponibile la
realizzazione del Passante di Bologna di incrementare il livello diessione della maglia ferroviaria
metropolitana e di aprire la strada verso nuovi comportamenti intermodid parte dell’utenza
metropolitana. La valorizzazione dei parcheggi esistenti e la creazione i recapiti di sosta
adeguatamente progettati ed attrezzati potrebbe favorire, infatti, un efficace scambio mtdadestemi di
trasporto pubblico (ferroviario e su gomma) e privato (autostradale e non), a vantaggiotei® sistema

delle relazioni metropolitane.

| benefici riguarderebbero anche le aree piu interne del sistema insediativoaffi@entro Storico, il cui
collegamento potrebbe essere assicurato mediante l'integrazione oostdsso corridoio ferroviario
esistente su cui & previstaSIFM 6 (sicuramente rivisitata in funzione del nuovo disegnho strategito) o
alternativa attraverso il riutilizzo delle linee della cintura ferroviaria, e cdtedple Mover (in corso di
costruzione e che presto assicurera un moderno collegamento tra Stazione e Aeropart@yiore
recapito in corrispondenza con la Stazione FS e l'accesso ai servizi ordinariesteAtferebbe
ulteriormente il carattere multimodale del progetto incrementando I'accestbicomplessiva del

territorio.

Risulta evidente, per quanto argomentatimportanza dell'opportunita che oggi viene fornita alla
collettivita attraverso il progetto di adeguamento del nodo stradale ed autosteadaBologna: la scelta di
realizzazione del Passante di Bologna in chiave di Corridoio Multieyadglindi opando sin d’ora per la
predisposizione delle gallerie laterali in grado di ospitare la sede di esercizidututo sistema trasporto
collettivo di ambito metropolitano, consentirebbe, infatti, di gettare concretatedr basi per una nuova e
moderna visione integrata e di lungo periodo dei sistemi di trasportividuale e collettivo di ambito
metropolitano, nazionale ed internazionale, rispetto ai quali Bologpnasa rivestire un rinnovato ed

accresciuto ruolo di centralita.

Bologna, 5 settembre 2016

Franco Righetti, Andrea Pompigna
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COMITATO PER LOALTERNATIVA AL PASSANTE NORD DI BOLOGN A
CF 91291330370
CONTRIBUTO AL DIBATTITO SUL PASSANTE DI BOLOGNA

In risposta alle sollecitazioni dellOAssessore alla Mobilit™ Iren e Priolo nel formulare
proposte e punto della situazione del nostro impegno per la citt™:

Un breve cenno storico:

Il nostro comitato ¢ nato nel 2003 con circa 5.000 firme racco Ite e depositate dal
coordinamento dei comitati locali formatisi nei comuni della cin tura Nord di Bologna
in seguito alla comparsa improvvisa del progetto Passante Nord, deciso 108/8/2002
da un accordo tra Ministero, Regione, Provincia e Comune di Bo logna senza

nemmeno uno studio di fattibilit”.

Questo progetto doveva servire per risolvere I0annoso problema de lla congestione di
uno dei maggiori nodi viari italiani e prevedeva una bretel la autostradale di 40,7 km
dalla Al presso Lavino ad ovest alla Al4 presso Ozzano ad est, attraversando 11
comuni della pianura nord, per dirottare da Bologna il traffi co di attraversamento,
pari a circa il 20% del traffico complessivo sullOasse tangenziale peggiorando
IOinquinamento complessivo. Dal 2003 si sono succedute 3 versioni di Passante Nord
(per evitare procedure dQinfrazione europee per violazioni delle norme sulla libera
concorrenza) fino allOultima del 2014 di cui  uscito il proge tto preliminare ad ottobre
2015.

Le proposte alternative al Passante Nord uscite nel frattempo sono state liquidate
con uno studio di fattibilit™ OpreindirizzatoO uscito 8 mesi dopo IQaccor do politico ed
una commissione tecnico-scientifica (CTS 2004) presieduta dal coordi natore di
progetto del Passante Nord.

Fino al 2014 la questione non ¢ mai stata discussa in modo approf ondito dai consigli
comunali, provinciali e regionali. Il clima di emarginazio ne del dissenso e stato
completato da campagne mediatiche a senso unico e dallOoscuramento qu asi totale

delle proposte alternative.

Il percorso:

Malgrado ci© non siamo mai caduti nel no e basta, magari ricorr endo ad
atteggiamenti sopra le righe per cercare visibilit® mediatica. Dal 2 003 ad oggi
abbiamo seguito questa linea cercando di informare direttamente e v ia internet,
pubblico, istituzioni, forze politiche ed associazioni di categoria e cogliendo tutte le
rare occasioni in cui era disponibile una OfinestraO mediatica o i stituzionale.

Ci preme sottolineare che il nostro Comitato si « opposto al Passante Nord non solo
per la mancanza di trasparenza e discussione ma anche come prodotto di una
concezione obsoleta di OsviluppoO che comportava un devastante impatto am bientale
e IOinaccettabile consumo di un territorio agricolo tra i pis pregi ati, gi" eroso da un
tasso di occupazione/urbanizzazione tra i pie alti dOltalia. Abbia mo denunciato senza
sconti tutti gli aspetti a nostro parere sbagliati del progetto ma, ripetiam 0, con
atteggiamento costruttivo, cercando il dialogo con tutti, comprese le Isti tuzioni,
basandoci unicamente su dati certi e verificabili e non su impressio ni o slogan di
facile presa.
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Il nostro contributo

Fin dal 2004 abbiamo proposto una soluzione alternativa di all argamento in sede
senza uscire dai confini autostradali, basata su principi guida oggi or mai ineludibili
come minimizzazione del consumo di suolo intervenendo sullOe sistente, risparmio
energetico, uso di fonti energetiche rinnovabili, sviluppo di mo bilit™ alternativa alla
gomma, ecc. chiedendo che questa e tutte le grandi opere venissero deci se in futuro
tramite concorsi di idee internazionali e non presentate ad iter concluso, per evitare i
grandi errori di pianificazione di cui ¢ testimone il nostro ter ritorio e che sono stati

ammessi anche negli atti ufficiali della Provincia (PTCP 2004)

Nella nostra proposta di Potenziamento in Sede viene tenuto in gra nde
considerazione il problema dellOesposizione dei residenti a rumo re ed emissioni da
traffico, prevedendo diminuzione dellQinquinamento ed estese oper e di mitigazione.
Inoltre sono previsti interventi per realizzare un corridoio multimodale con due linee

di metr” in gallerie laterali ed altre predisposizioni per trasfo rmare la tangenziale da
problema a risorsa per la citt”. (nostro sito www.passantenord.org)




Abbiamo illustrato la nostra visione e la nostra proposta in innu merevoli assemblee

pubbliche nei comuni della cintura e organizzato convegni su temi ambientali e di
pianificazione ottenendo un notevole seguito, ma quando abbiamo cercato di
coinvolgere per una discussione comune la Citt” ed in particolare guei residenti vicini
alla tangenziale, abbiamo trovato solo ostilit™ e nessuna preoccupa zione per i
disastri del Passante Nord nZ alcuna indignazione per la sua imposizi one autoritaria,
nZ alcun desiderio di chiedere concorsi di idee. Bastava la certezz a
dellQallontanamento del 20% del traffico garantito da una maggio ranza che
sembrava inossidabile. Con un coinvolgimento della citt” avremmo avuto molte pie

possibilit™ di ottenere concorso di idee.
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Dopo la presentazione dellOultimo progetto di Passante Nord nel 2014 siamo riusciti a

portare la discussione in tutti i consigli comunali della Pianura, in Regione ed in
Provincia (non ancora Citt" Metropolitana) ed ¢ stato dopo questa cam pagna di
informazione (o0 almeno in parte) che le Amministrazioni locali hanno cambiato idea
sulla pianificazione e quindi sul Passante Nord che ad un certo punto era OdiventatoO
anche la struttura portante dello sviluppo della Citt™ Metropolitana estesa. Non
sappiamo quanto la nostra campagna abbia influito poi sulla decisione della Citt"
Metropolitana di abbandonare il Passante Nord e la citt” estesa ma sicu ramente ha
fatto pensare, perchZ di motivi ce ne sono, se li si vuol ascoltar e.

Cosa chiediamo

La scelta di Intervenire in sede non si fermi ad unOopera Orispa rmiosaO nelle
potenzialit™ per la citt". Bene IQinvestimento nelle opere addutti ve del quadrante
Nord, incomplete da tanti anni e parte integrante della nostra proposta fin dal 2005,
ma non si rinunci alla proposta di Potenziamento comprensiva dell e due gallerie
laterali per un trasporto pubblico multimodale e come concreto inter vento di
inversione di mobilit™ da gomma a ferro e le altre Opredisposizi oniO da noi suggerite.
Il Ocorridoio® multimodale pu™ essere IQossatura per la realizz azione di un piano di
mobilit™ pubblica di tutta la citt™ metropolitana. Questo il nostro impe gno per la citt”
che arricchiremo a breve con la consegna alla Istituzioni di un a visione dello sviluppo

della mobilit™ pubblica.

Brevemente

Da quando esposto (e che si pu” approfondire nel nostro sito), non * corretto
parlare di fulmine a ciel sereno per IQabbandono del Passante Nor d nZ gridare
allOimprovvisazione, nZ citare IOesperienza di Genova, nZ invocare una visione
generale dei problemi. EQ stato tutto fatto (tranne il concorso di i dee), anche qui, e
pubblicamente, per anni, solo che la citt", ed in particolare i re sidenti vicini alla
Tangenziale, avevano archiviato la criticit™ del Nodo alla re alizzazione del Passante
Nord e non dava loro fastidio che fosse stato adottato senza una seri a discussione.
EO significativo che ancor oggi i Comitati dei Residenti non abbian o indicato la loro
preferenza tra le Otante soluzioniO a cui fanno spesso riferime nto nei loro interventi
senza mai elencarle esplicitamente. Diciamo la verit™: il nopassantedimezzo in
pratica nasconde un  torniamoalpassantenord, e senza badare troppo per il sottile,

visti gli interventi che vengono applauditi a scena aperta.

Queste due righe serene e non polemiche per una doverosa ricostr uzione dei 12 anni
di impegno costruttivo di migliaia di Cittadini per la nostra Citt"™ di Bologna e
sommessamente suggeriamo a questi signori ed ai loro esperti di info rmarsi meglio,
con meno faziosit™ negli slogan, nellOesposizione e nell®uso dei dati ed essere capaci
anche di ascoltare, in un sereno confronto e non tentare di tra sformare le serate,
peraltro costruttive anche nei loro innegabili limiti, in risse da stadio al posto di un
civile dialogo.

Gianni Galli e Severino Ghini

Bologna li 14/09/2016



