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Traffico n tangenziale

N PROGETTO che
(( sembra discendere
piit da scelte di ca-
rattere urbanistico piuttosto
che rappresentare un’efficace
alternativa all'uso dell'esisten- [
te sistema autostradales. E 1'i-
nequivocabile “requiescat in
pace” rivolto al Passante, ideato
da Regione, Comuni e Provin-
cia, che dovrebbe scavalcare a
nord Bologna attraversando la
pianura. E scritto nero su bian-
oo nello studio che Societa Au-
tostrade ha redatto a fine 2012
incuil'opera, dopo 74 pagine di
grafici, numeri, proiezioni, dia-
grammi e calcoli algoritmici,
viene di fatto liquidata come
inefficace. Etalededuzione &ri-
baditanella stringata, quasiim-
pietosa sintesi finale scritta dai
tecnici della societa presieduta
da Giovanni Castellucei
SEGUE A PAGINAVIN




(segue dalla prima di cronaca)

10 VARESI
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A REALIZZAZIONE
(( del Passante, in
virtin del quale si &
conseguentemente ipotizzata
la banalizzazione della A14 per
alleggerire le zm:uﬁ]i cl_)mp]a-

Il documento

nari-eripor
- non comporta evidenti bene-
fici sulle complanari stesses. E
viaviasfogliandolosmdio#an-
cora pib esplicito: «La soluzio-
ne passante piit banalizzazio-
ne, non contribuisce né a mi-
gliorarele condizioni di deflus-
so autostradale della A14, néa
migliorare le condizioni di de-
flussosullecomplanari. Taleri-
sultato pud mettere in discus-
sione la sostenibilita trasporti-
stica dell'interventos. Tanto
pil che I'idea di tracciato pro-
posta daglienti locali per com-
plessivi40 chilometripotrebbe
portareadisattendereulterior-
mente i risultati gia quasi im-
palpabili registrati visto «l'al-
lontanamento del nuovo itine-
rario dal nodo urbano di Bolo-
gnas. Inaltreparole: gia conun
percorso di soli 32 chilometri,
comegradirebbe Societa Auto-
strade, i benefici sono pratica-
mente nulli, ma diventerebbe-

ro addirittura peggiorise sirea-
lizzasse il percorso di 40 chilo-
metri come propongono gl
entilocali.

Se non si tratta di una boe-
ciatura, poco ¢i manca. Dun-
que le resistenze della stessa
Autostrade, che hanno finora
bloccato la realizzazione di
quest'opera fortemente voluta
dal presidente della Regione
Vasco Errani, e con lui dal vice
presidentedella Provincia Gia-
comoVenturiedal sindaco Vir-

“Tracciato troppo
hungo e poco
sostenibile dal
punto divista
trasportistico™

ginio Merola, non vengono
tanto da Bruxelles, che pur ha
itosuunappalto previsto
adaffidamento diretto, madal-
lo stesso ente che dovrebbe
realizzarla. Perché spendere
1,4 miliardi consumando suo-
lo fertile se poi non serve a mi-
gliorare le cose? Non solo. Au-
tostrade, asserendo che si trat-
ta di un progetto pii1 a valenza
urbanistica che trasportistica,
ingenera il sospetto che il Pas-
sante serva pii1 a offrire un ser-
wizio ai Comuni attraversati
che asnellire il traffico. Ma an-
che su questo fronte, due Co-
muni si sono gia defilati (Arge-
lato e Castenaso) restringendo
il novero dei sostenitori della
nuova autostrada. Questi ulti-
mi si dileguerebbero in massa
se il percorso fosse molto pina
ridosso del nodo bolognese,
giacché tuttii sindaci sioppor-
rebbero a un attraversamento
che sfiorasse i centri abitati.
Percib eranatoil progetto degli
enti locali, inizialmente di 42
chilometripoiridottoa40. Una
sforbiciata che non & ritenuta
sufficiente da Autostrade la
qualerilancia la propostadi un
Passante lungo al massimo 32
chilometri.
Questoperché, spiegalostu-

Passate Nor

eccoidubbidi

hi

utostrédé'

La Provincia

llvicepresidente
di Palazzo Malvezzi
Giacomo Venturi

con delega
a Mobilita e Trasporti

-

“Benefici alla viabilita minort del previsto”

dio, il percorso medio dichiusa
l'infrastruttura & intorno ai 50
chilometrie 12in pii1 (nell'ipo-
tesi di Comuni, Provincia e Re-
gione), rappresenterebbe un
aggravio di tempo e consumi
troppo pesante. D'altro canto,
&scritto nello studio, il waffico

sull'attuale sistema, che ha be-
neficiato della terza corsia di-
namica nel tratto bolognese
della Al4, non & particolar-
mente critico. Insomma, cosl
com'e tutto funziona benissi-
mo anche in vista delle proie-
zioni future di traffico al 2018 e

al2035. Nelprimn caso il flusso

autostrada bisanord daParma

deiveicoli bbe addirittu-
ra calare (-1,6), mentre nel se-
condo si prevede una crescita
(+4,2%) ma l'impatto sul nodo
bolognese verrebbe comun-

ue all rito dall'entrata in
EJILZJ'QHE ella Cispadana (una

aFer edal prolungamento
fino aMestre della E45 che ver-
rebbe ristrutturata e promossa
ad autostrada a pedaggio. 11
problema, rileva Autostrade
nello studio, & la congestione
della tangenziale-complana-

re. Tuttavia, a gindizio dei tec-
nici, tale congestione non mi-
gliorerebbe con la banalizza-
zione dellaAl4 nel tratto urba-
no (ladestinazionedell'attuale
autostrada a tangenziale rea-
lizzando 4 corsie per senso di
marcia) per due maotivi. 1l pri-
mo & r o dal fatto

cheattualmente Ald e tangen-
zialenoncorrono semprel una
a fianco dell'altra vanificando
in parte la loro integrazione,
mentre il secondo concerne le
abitudini degli automobilisti
che, una volta constatato 1'av-
venuto ampliamento della
tangenziale, abbandonereb-
bero gli intasati percorsi urba-
ni per riversarsi sulla nuovain-
frastruttura riportando la si-
tuazione alla congestione di
partenza. «Ne discende, per-
tanto-scriveAutostrade -unri-
dimensionamento dei benefi-
ci della banalizzazione. Infatti,
sianel 2018 che nel 2035 non si
evidenzia un netto migliora-
mentodeilivellidiservizio del-
le complanaris.

Stante queste perplessita
sara molto difficile che il mini-
stro delle Infrastrutture Mauri-
zio Lupi riesca a smuovere Au-
tost dal pareretecnicone-
gativo azzeccando una ssolu-
zione favorevole per gli entilo-
calis comehafatto sapere mer-
coledl scorso. A questo punto
solo una soluzione “politica”
potrebbe sbloccare un'opera
tecnicamente bocciata. Tanto
piit che allo storico comitato
contro il Passante, si sono af-
fiancatinel tempo rutto ilmon-
do ambientalista e una parte
non trascurabile della sinistra,
daSelamaolti esponentidel Pd.
Anche la soluzione politica,
pertanto, si fa sempre pit ar-
dua. 1l comitato contro il Pas-
sante e biente, presen-
tarono lalternativa al nuovo
tracciato che urbanizzerebbe
la pianura bolognese. Sitratta-
va di un ampliamento in loco
sfruttando le scarpate e otte-
nendocosiduecorsiein piiiper
lato capaci di soddisfare, a giu-
dizio dei proponenti, le esigen-
ze di traffico. L'ipotesi fu perd
scartata. Cosl come venne
scartata l'idea che promosse
I'ex assessore ai Trasporti Vit
torio Pieri di raddoppiare I'at-
tuale tangenziale-autostrada
scavando un lungo munnel sot-
tole artuali corsie.



