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LINTERVISTA

La Gabellini frena il Passante
“Attenti al troppo cemento”

VALERIOVARESI
P ERCHE non guardiame al Passante autostradale a nord

dellacitta mrnea un fartourbanistico e non solocome

mera infrastruttura viahilistica?», si chiede 1’ assesso-

reall Urbanisticadel Comunedi BolognaPatrizia

LE Gabellini, che la materia della sua delega la inse-

1,137 %| gnaal Politecnico di Milano. Un ribaltamento di

Lyl prospettiva suggestivo, che restituisce spessore

jj0):41 9 culturale auna discussione che dura da vent’an-

ni e che ancora non si é risolta, tra le tituban=ze di

Autostrade (che boccid il Passante con uno stu-
diodi 70 pagine ) e le insistenze delle istituzioni.
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L'INTERVISTA

LaGabellini eil Passante Nord
“Nonsirsolvonoiproblemi

costruendosoloaltrestrade”

<SEGUE DALLA FRIMA

ASSESSORE, cosa significa farne un

fatto urbanistico?

«Quande fuconcepito nel passatoail
Passanteavevaancheunavalenzaur-
banistica, quella di alleggerire il traf-
ficonel nodobolognese, ma anche del
caricoedificatorio. Oggila sensibilitd
& cambiata parecchio, soprattutto
per cid che riguarda il consumo del
suolo e 'impermeabilizzazione dello
stesso. Dundquela progettazionedeve
tener conto anche dell'inserimento
passaggistico e soprattutto scongiu-
rare la prospettiva di nuove edifica-
zioni. Bisogna avere le stesse atten-
zioni che si hanno quando si costrui-
sce una strada inun parcos,

In pratica come si dovrebbe agire?

«Per esempio, se sl impermeabiliz-
Za un certo numero di ettari occorre
che si recuperi una eguale superficie
non impermeabilizzata altrove. Co-
nosciamo bene il fenomeno delle
‘bombed'acqua’ e cidche provocana,
no? Inoltre esistono zone di rispetto
previste dal codice della strada e oc-
corre lavorare anche su quelles.

Cosa si dovrebbe realizzare 1i?

possono diventare devastanti dal
punto di vista urbanisticos.

E quello che lei chiama “effetto ci-

polla™?

«5ul Passante io ho preso atto di
guello che avevano gia deciso le isti-
tuzioni, perd dico: almeno facciamo
in modo che sia un’opera utile senza
la moltiplicazione, appunto “a cipol-
la’, dell'edificazione che wverrebbe
spostata sempre pid lontano dalla
cittd a semicerchi ogni volta pih lar-
ghi Un’altra attenzione che si dovra
avere in sede di progettazione & quel-
la di non frazionare le proprieta agri-
cole creando aree residue con danni
enormi. A questo punto perd mi chie-
do: Autostrade sarad capace di redige-
reun progetto di tale delicatezza?»

Sae lei avesse potuto decidere sul

Passante, I"avrebbe

wPremesso che quando mi &capita-
to di stilare piani urbanistici non ho
mai risolto un problema di viabilitd
conlarealizzazionediunastradanuo-
va, ma ho sempre cercato di poten-
ziare o migliorare quelle che gia c'e-
rano, dipende a che punto delliter
avreidovutodeciders. Francamente,
gquandos’inizid a parlare di Passante,
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«Diventino da subito una sorta di
parco urbano a compensazione della
nuova strada. Non solo. Dovrebbero
sarvireancheagaranziachelastrada
stessanon porticonsequenze edifica-
torie. Parliamoci chiare: ogni nuova
via di traffico ha come effetto un au-
mento di pressione urbanistica per-
ché crea collegamenti rapidi e como-
di. Per il Passante bisogna scongiura-
re cid che & successo ai bordi di Auto-
solee Ald che sonodiventate una ve-
trina con capannoni @ insegne in bel-
lavista. Impariamo dai buoni esempi
come la "Green belt’ londinese, spazi
di respiro che allontanano 1'edifica-
zione. Caselli e svincoli nella pianura

“L'intervento deve essere
considerato nonuna
infrastruttura ma un

un piano urbanistico™

ritenni pit interessante la proposta
iniziale della Regione (ilraddoppioin
sotterransa delle attuali corsie della
Al4 ndr ) che quella attuale, men-
tre la proposta dell’ampliamento in
loco non I'ho approfondita dal punto
di vista tecnico. Quello che & impor-
tante, tornandoal temainiziale, éche
guesta infrastruttura deve cessare
d'essere solo una mera opera viahili-
stica com'd stata trattata finora, ma
diventi un wero progetto urbanisti-
oo,

Quindi non bastano norme e vinco-

li par fermare il cemento ai lati del

nuovo tratto autostradale..

uMNo, per niente. Le norme vengono
pol interpretate, aggirate o addirit-
tura cambiate nel tempo. Un proget-
tovero, con la costruzione di una sor-
ta di fascia boscata nelle aree di ri-
spetto, nonsi cambia. Stiamo attenti:
gli svincoli nella pianura possono es-
seredistruttivis.

Cosa ne pensa della gestione dei pe-

daggi per convincere gran parte de-

gli automaobilistia percorrereil Pas-

sante anche allungande il tragitto?

«Credoche siaun passaggio fonda-
mentale senza il quale non avrebbe
sensotuttadquestaoperazione. Sul co-
me non mi addentro, non ho ancora
affrontato questo aspetto tecnicos,

(v.v)
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